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Beste klant,

Hartelijk dank voor het feit dat u voor een kraan van “MITARI” gekozen heeft en wij zijn blij dat wij u deze 
handleiding ter beschikking kunnen stellen die bedoeld is om u in staat te stellen op een volkomen veilige 
en rendabele manier met de machine te werken.
 
Wij nodigen u uit om deze technische uitgave aandachtig te lezen en ter beschikking te stellen aan het 
personeel dat de kraan moet gebruiken en het personeel dat belast is met de installatie en het onderhoud 
ervan. 

Wij staan volledig tot uw beschikking om u alle eventuele extra informatie te verstrekken die u nodig heeft 
of om voorstellen tot verbetering in overweging te nemen om ervoor te zorgen dat deze handleiding 
steeds beter aan de veiligheidseisen beantwoordt met het oog waarop deze handleiding opgesteld is.

Wij wensen u veel plezier bij uw werk.
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1.  Inleidende informatie

Inhoud van de handleiding
Deze handleiding bevat de beschrijving van de elektrische kabellier; deze handleiding heeft betrekking 
op het “bedoelde gebruik” ervan en de technische werkingsgegevens en prestaties en de installatie-, 
gebruiks- en onderhoudsvoorschriften.

Als bijlage bij deze handleiding, als de lier geen onlosmakelijk deel uitmaakt van een door MITARI 
gefabriceerde kraan, wordt bovendien de volgende documentatie verstrekt:
• coupon met overzicht van de gegevens van de lier – overhandiging van handleidingen en garantiebewijs;
• EG-verklaring van overeenstemming (volgens bijlage II A), of verklaring van de fabrikant (volgens bijlage 

II B), zoals bepaald door de Machinerichtlijn 2006/42/EG, de voormalige 98/37/EG en latere wijzigingen 
daarop;

• keurings-/aanvaardingsrapport van de lier.
• verklaringen van de leveranciers van de veiligheidscomponenten (rem, lastbegrenzer, haak, kabel enz.);
• installatie-, gebruiks- en onderhoudshandleiding van de veiligheidscomponenten (lastbegrenzer, rem);
• elektrische schema’s.

Doelgroep voor wie de handleiding bestemd is
Deze uitgave is bestemd voor:
• degene die verantwoordelijk is voor de fabriek, de werkplaats, de bouwplaats of de werf;
• het personeel dat met de installatie belast is
• de bediener;
• het personeel dat met het onderhoud belast is.

De handleiding moet bewaard worden door iemand die speciaal daarvoor aangewezen is, op een 
geschikte plaats, zodat de handleiding altijd in de beste staat beschikbaar is voor het raadplegen ervan. 
In geval van verlies of beschadiging moet er een vervangend exemplaar, waarbij de code van deze 
handleiding doorgegeven moet worden,
rechtstreeks besteld worden bij:
MITARI HIJSTECHNIEK B.V., via de Maas 40, 5684 PL Best, (NL)

Waarschuwingen en Symbolen
In dit document worden de gevaren en opmerkingen als volgt ingedeeld en weergegeven
De tekst van de aanwijzing geeft, indien nodig, de verwijzingen en de nummering van de figuren aan 
die horen bij de afbeeldingen die in de handleiding staan. Op de afbeeldingen worden de eventuele 
onderdelen van de lier die in de tekst beschreven worden aangegeven met een nummer.

Bijv.: 1 (fig. 1) betekent: deel of onderdeel 1 op figuur 1 * Op de lier zelf zijn enkele waarschuwingen 
aangebracht die betrekking hebben op:
• informatieve handelingen (zie de eventuele plaat voor het aandraaien van de bouten of voor de smering)
• signalen die functioneel zijn voor het gebruik van de lier (zie typeplaten, platen met hijsvermogen, 

motorplaten enz.) 
• aanwijzingen die provisorische waarde hebben omdat zij betrekking hebben op handelingen om het 

verpakkingsmateriaal te verwijderen.

Gevaar (‘Danger‘)
Wijst op dreigend gevaar dat, wanneer het niet wordt afgewend, leidt tot de dood of 
ernstig letsel en materiële schade

Waarschuwing (‘Warning‘) 
Geeft middelmatig risico aan dat, wanneer dit niet wordt vermeden, de dood of ernstig 
letsel tot gevolg kan hebben

Let op (‘Caution’) 
Duidt op een gevaar met een laag risico dat, indien dit niet word vermeden, kan leiden tot 
licht of matig letsel of schade aan het product of in de omliggende omgeving. 
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Opmerking
Geeft tip en andere nuttige informatie aan

Eletriciteitsgevaar

Explosiegevaar

Geeft aan dat er gehandeld moet worden volgens de operationele volgorde

Alvorens op de een of andere manier te gaan werken is het verplicht om deze instructiehandleiding te 
lezen met betrekking tot de handelingen die verricht moeten worden die in het betreffende hoofdstuk 
beschreven zijn. De garantie van een storingsvrij werking en volledige overeenstemming van de prestaties 
van de lier voor het type gebruik waarvoor de lier bestemd is in sterke mate afhankelijk van het feit of alle 
aanwijzingen die in deze handleiding staan op de juiste manier toegepast worden. 

Aanpassing van de handleiding
De handleiding geeft de stand der wetenschap weer op het moment dat de lier waar deze handleiding 
een onlosmakelijk deel van uit maakt op de markt gebracht is en is in overeenstemming met alle wettelijke 
voorschriften, richtlijnen en normen die op dat moment van toepassing zijn; de handleiding kan niet als 
ontoereikend beschouwd worden alleen omdat hij later aangepast is op basis van nieuwe inzichten. 

Eventuele wijzigingen, aanpassingen enz. die aangebracht worden aan lieren die later in de handel gebracht 
worden verplichten de fabrikant niet om werkzaamheden aan het toestel dat voorheen geleverd is uit te voeren 
en ook niet om het toestel en de betreffende handleiding als onvolledig of ontoereikend te beschouwen. 

Eventuele aanvullingen op de handleiding die de fabrikant noodzakelijk vindt om deze naar de gebruikers te 
sturen moeten bij de handleiding bewaard worden waar zij dan een 
onlosmakelijk deel van uit maken. 

De fabrikant behoudt zich het materiële en intellectuele eigendomsrecht van deze 
uitgave voor en verbiedt de openbaarmaking en de verveelvoudiging, ook gedeeltelijk, 
ervan, zonder haar voorafgaande schriftelijke toestemming.

Samenwerking met de gebruiker
De fabrikant staat volledig ter beschikking van de klanten om alle eventuele extra informatie te verstrekken die 
zij nodig hebben of om voorstellen tot verbetering in overweging te nemen. 

Om ervoor te zorgen dat deze handleiding steeds beter aan de eisen beantwoordt met het oog waarop deze 
handleiding opgesteld is In geval van verkoop van het toestel wordt aan de oorspronkelijke gebruiker verzocht 
om het adres van de nieuwe gebruiker aan de fabrikant door te geven om hem eventuele mededelingen en/of 
aanpassingen die noodzakelijk geacht worden te kunnen sturen.

Aanpassingen aan de richtlijnen
Deze technische documentatie “Instructiehandleiding voor de installatie, het gebruik en het onderhoud voor 
ELEKTRISCHE KABELLIEREN” wordt geïdentificeerd aan de hand van de code “021/470” en heeft betrekking 
op de lieren die geconstrueerd worden door: MITARI HIJSTECHNIEK B.V., via de Maas 40, 5684 PL Best, (NL)

Bij het opstellen van de documentatie is uitgegaan van de geharmoniseerde normen UNI-EN ISO 12100 - deel 
1 punt 3.21 en deel 2 punt 6.* De lieren zijn gemaakt in overeenstemming met de Europese Richtlijn 2006/42/
EG, de voormalige 98/37/EG en latere wijzigingen daarop, Machinerichtlijn genaamd.
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Aansprakelijkheid van de fabrikant en garantie
Onder verwijzing naar datgene wat in deze instructiehandleiding staat wijst OMIS elke aansprakelijkheid van de 
hand in geval van: 
• gebruik in strijd met de landelijke wetten voor wat betreft de veiligheid en de ongevalpreventie;
• verkeerde voorbereiding van de bouwplaats of bedrijfshal waar de lier ingezet zal worden;
• geen of verkeerde naleving van de aanwijzingen die in de handleiding verstrekt worden;
• fouten in de netspanning;
• wijzigingen aan de lier waarvoor men geen toestemming heeft;
• gebruik door personeel dat niet opgeleid is. 

* De opdrachtgever, om de door de fabrikant verleende garantie te kunnen benutten, zoals 
beschreven op de coupon “garantievoorwaarden” die bij deze handleiding gevoegd is, moet de 
voorschriften die in de handleiding staan nauwgezet in acht nemen en met name:

• altijd binnen de gebruiksbeperkingen van het toestel werken;
• altijd regelmatig zorgvuldig onderhoud plegen;
• voor het gebruik van de lier altijd medewerkers aanwijzen met bewezen capaciteiten en 

vaardigheden, die daartoe naar behoren geïnstrueerd moeten worden
• uitsluitend originele reserveonderdelen zoals aangegeven door de fabrikant gebruiken. 

2.  Elektrische kabellier 

Beoogd gebruik
De elektrische kabellier dient om goederen of materiaal te verplaatsen door deze met de hijshaak en de 
daarvoor geschikte middelen verticaal in de ruimte op te hijsen, in het kader van bedrijfs-, ambachtelijke en 
commerciële installaties en is dus niet geschikt voor civiele doeleinden, tenzij deze naar behoren aan het doel 
aangepast zijn. 
De lier kan stationair gebruikt worden of, wat vaker voorkomt, in rijdende uitvoering door middel van de 
dubbelligger loopkat (trolleyloopkat-lier) en kan toegepast worden op bovenloopkranen, portaalkranen, 
brugkranen enz.

 
Onderdelen van de lier
Bij de trolleyloopkat-lier zijn de belangrijkste onderdelen waar het mechanisme uit bestaat de volgende:

 
Draagconstructie
Deze bestaat uit een frame van elektrisch gelaste stalen profielen.

Loopkatwielen
Het katrijden gebeurt door middel van vier wielen van staal of gietijzer met een dubbele rand draaiend op 
rollagers, over het algemeen, van het type met permanente smering of in andere gevallen gesmeerd door 
middel van speciale smeernippels (in de uitvoering met aandrijving van het type rondsel-tandkrans).

Loopkataandrijving 
(er zijn drie alternatieve oplossingen al naargelang het model)
1. Uitstekende wielen: De loopkat is uitgerust met 2 aangedreven wielen die aangedreven worden door één 

reductiemotor die op het uitstekende gedeelte van de aandrijfas gespied is. De reductieaandrijving is 
over het algemeen van het type met een holle as, gemaakt door Omis.

2. Koppen: De loopkat is uitgerust met 2 aangedreven wielen, die aangedreven worden door één centrale 
reductiemotor die door middel van heen en weer bewegende getande verbindingen met de uitstekende 
gedeelten van de aandrijfassen verbonden is.

3. Koppen: De loopkat is uitgerust met 2 aangedreven wielen die aangedreven worden door evenzoveel 
reductiemotoren die op het uitstekende gedeelte van de aandrijfas gespied zijn. In alle gevallen zijn de 
motoren zelfremmend met kortgesloten rotor van speciaal type met progressieve aanloop. 

Rijeindschakelaar 
Deze bestaat uit gevoelige microschakelaars die de slag van de horizontale bewegingen beperken.
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Reductieaandrijving
 In een kast van mechanisch gietijzer of staal, met tandwielen van gelegeerd en thermisch behandeld staal; de 
assen zijn op rollagers gemonteerd en de vertandingen zijn van het cilindrische schroefvormige type.

Smering 
Vindt plaats door middel van spatsmering van de olie in de kast van de reductieaandrijving.

Kabeltrommel
Van buizen van gewalst staal met schroefvormige groeven verkregen door mechanische bewerking; wordt 
rechtstreeks door de trage as van de reductieaandrijving in werking gesteld en aan de tegenovergestelde 
kant wordt hij ondersteund door een steun met een slingerend kogel- of rollager. Afhankelijk van het type lier, 
met enkel of dubbel principe, d.w.z. met enkele of dubbele kabelwinding, wikkelt de trommel één of beide 
uiteinden van de kabel af; in het tweede geval wordt de haak tijdens zijn verticale slag niet zijwaarts verplaatst 
(buiten het middelpunt).

Elektromotor
Met specifieke eigenschappen voor hijsen, dat van het type met een kortgesloten of omwikkelde rotor kan zijn. 
In geval van lieruitvoeringen met twee snelheden, kan de tweede millimeternauwkeurige snelheid verkregen 
worden:

1. door middel van een frequentieregelaar die door middel van kortsluiting op de hoofdmotor aangesloten 
is.

2. met behulp van een systeem met een differentiële reductieaandrijving gemonteerd op de 
hoofdreductieaandrijving en aangedreven door middel van een tweede zelfremmende motor

3. met de hoofdmotor met dubbele polariteit.

Blokrem
Aangedreven door een elektrohydraulische servorem, die inwerkt op een schijf die op de snelle as van de 
reductieaandrijving gespied is en die door middel van een tandverbinding met de motor verbonden is.

Elektrische hijseindschakelaar
Van het type met wormschroef, aangedreven door de trommel, zorgt ervoor dat er in de hoogste en laagste 
haakpositie gestopt wordt. Kan rechtstreeks aangedreven worden door de trage as van de trommel of door 
middel van een ketting of tandwielen die ermee verbonden zijn.

Hijskabel
In bijzonder flexibele en erg slijtvaste uitvoering, met breukcoëfficiënt over het algemeen niet lager dan 5, 
wordt geselecteerd op basis van de gebruiksgroep waarin de lier volgens de normen en FEM geclassificeerd 
is. De trek van de lier kan met twee of meer kabeluiteinden zijn; op basis daarvan zijn er op de loopkat de 
benodigde keerschijven, compensatieschijven of kanteltraverse gemonteerd.

Hijshaak
Kan voorzien zijn van een enkele of dubbele bek, kan gesmeed of geperst zijn, is draaibaar op druklagers en is 
via een juk op het hijsblok met keerschijf (keerschijven) gemonteerd.

Lastbegrenzer
De elektrische kabellier is uitgerust met een lastbegrenzingssysteem. Dit kan op de 
kabelklem, bij lieren met enkele kabelwinding of op de balans- of keerschijf bij lieren met dubbele 
kabelwinding,gemonteerd zijn. De lastbegrenzer is als volgt gemaakt:

 
Elektronisch type
Bestaat uit een systeem met een meetpen van de uitslag. De spanningen die veroorzaakt worden door 
de lasten en eventuele overbelasting worden opgemeten en omgezet in evenzoveel elektrische signalen; 
door middel een speciale elektronische besturingseenheid worden deze naar het hulpcircuit van de 
bedieningsapparatuur gestuurd. 
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De lastbegrenzer vervult de volgende functies
Signaleert door middel van een geluidssignaal dat de overbelastingsgrens bereikt is. 
• verhindert alle functies (hijsen en rijden) met uitzondering van dalen, waaruit de bereikte overbelasting 

blijkt.

De controle van de waarden van de inschakelgrenzen van de lastbegrenzer moet, zoals bepaald door de 
norm FEM 9.761, minimaal één keer per jaar verricht worden door massa’s toe te passen waarvan de waarde 
bekend is die naar behoren voorbereid moeten worden en/of met behulp van een lastcel met weergave van 
de belastingswaarden (fig. 160). De resultaten van de jaarlijkse controles moeten in het speciaal daartoe 
opgestelde register genoteerd worden.

Beschermend afdak
Over het algemeen is de trolleyloopkat-lier, als deze voor gebruik buiten bestemd is, voorzien van een 
beschermend afdak van plaatstaal om de elektromechanische onderdelen tegen slecht weer en ongunstige 
weersinvloeden te beschermen.

Ontspoorbeveiligingsbeugels
De trolleyloopkat-lier is uitgerust met ontspoorbeveiligingsbeugels die ervoor zorgen dat hij in de rails van de 
kraan blijft lopen voor het geval er verticale schokbewegingen zijn doordat de last plotseling losgehaakt is. 
Deze beugels dienen voor de rijdende trolleyloopkat-lier op de kranen van Mitari. Als de loopkat op eerdere 
kraanmodellen of op kraanbruggen van andere fabrikanten geïnstalleerd wordt moet gecontroleerd worden of 
de geometrische vorm van de beugels past en moeten er eventueel de nodige aanpassingen gemaakt worden.
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3. Technische informatie
Referentienormen
Het ontwerp en de bouw van de elektrische 
kabellieren van OMIS is gerealiseerd in 
overeenstemming met het volgende wetgevings- en 
normatieve kader: 

Europese Richtlijnen
• Machinerichtlijn 2006/42/EG (voormalige 

98/37/EG en latere wijzigingen);
• Richtlijn 93/68 EEG “Elektrisch 

laagspanningsmateriaal”;
• Elektromagnetische Compatibiliteitsrichtlijn 

92/31 en 93/97 EEG.

In overweging genomen geharmoniseerde 
normen
• UNI EN ISO 12100 deel 1 en 2 Veiligheid van 

machines
• EN60204-1 Veiligheid van elektrische en 

elektronische uitrusting 
• Algemene voorschriften
• EN 60204-32 Veiligheid van elektrische 

uitrusting van hijswerktuigen
• EN 60529 IP beschermingsgraden
• EN 12077-2 Signalerings- en 

begrenzingssystemen

Toegepaste technische normen en 
voorschriften
• ISO 4301 Classificatie van hijswerktuigen
• ISO 4308-1 Keuze van de hijskabels
• UNI 7670 Berekening van de mechanismen van 

hijswerktuigen
• UNI 9466 Berekening van de trommels
• DIN 15401/15402 Keuze van de hijshaken
• FEM 1001 Berekening van de hijswerktuigen
• FEM 9.341 Plaatselijke belasting op de liggers
• FEM 9.511 Classificatie van de mechanismen 

van hijswerktuigen
• FEM 9.661 Keuze van de trommels, kabels en 

schijven
• FEM 9.683 Keuze van de hijs- en rijmotoren
• FEM 9.755 Veilige werkperioden
• FEM 9.761 Lastbegrenzers
• FEM 9.941 Bedieningssymbolen
• AGMA 2001-C95 Berekening van de tandwielen

Gebruiksomstandigheden
• Werkingstemperatuur: minimum –10°C; 

maximum+40°C
• Maximum relatieve vochtigheid: 80%
• Maximum hoogte 1000 m boven de zeespiegel
• Als de lier in andere omgevingsomstandigheden 

dan de standaard omstandigheden ingezet 
moet worden zijn er op aanvraag speciale 
uitvoeringen verkrijgbaar.

Beschermingen en isolatie van de elektrische 
onderdelen
• Hijsmotoren: Bescherming IP54 (motoren) – 

IP23 (remmen). Isolatie klasse “F”
• Rijmotoren: Bescherming IP54 (motoren) – IP23 

(remmen). Isolatie klasse “F”
• Eindschakelaars: Bescherming IP54 – Max. 

isolatiespanning 500 V
• Kabels en geleiders: CEI 20/22 – Max. 

isolatiespanning 450/750 V

Elektrische voeding
De lieren van OMIS zijn bestemd om gevoed te 
worden met elektrische wisselstroom op drie 
fasespanning van: 220/400 V +/- 10% - 50Hz bij 
motoren op twee snelheden of: 400 V +/- 10% - 50Hz 
bij motoren op twee snelheden met dubbele polariteit.

Geluidsniveau
Het door de lier voortgebrachte geluidsniveau 
tijdens de werking op volle belasting uitgaande van 
de slechtste werkingsomstandigheden (waarbij de 
hijs- en rijbewegingen gecombineerd worden) is altijd 
lager dan: 85 dB (A), gemeten op 1 m afstand en 1,6 
m vanaf de grond.

Toegestane tolerantie tussen de rails voor 
het rijden van de trolleyloopkat-lier
NB: De secundaire snelheden mogen alleen voor 
beperkte gedeelten gebruikt worden op basis 
van hun intermittentieniveau (zoals bijvoorbeeld: 
positioneringen) en niet als bedrijfssnelheid. 

Rechtlijnigheid op een 
horizontaal vlak van 
een rail: y/L ≤ 0,001

Evenwijdigheid van de 
rails: Y1 - Y2 ≤ 12 mm

Rechtlijnigheid op een 
verticaal vlak van 
een rail: y/L ≤ 0,001

Maximum hoogteverschil 
tussen de rails: 
h/A ≤ 0,0005
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Licht
Voor lieren die zelden de max. 
last en voornamelijk beperkte 

lasten verplaatsen.

Zwaar
Voor lieren die vaak de max. 
last en normaal gemiddelde 

lasten verplaatsen. Gemiddelde 
dagelijkse werkingstijd 

Gemiddeld
Voor lieren die ongeveer in 

dezelfde verhouding de max. last, 
gemiddelde en beperkte lasten 

verplaatsen.

Erg zwaar
Voor lieren die regelmatig lasten 

die de max. waarde naderen 
verplaatsen.

Voor Hijsen: Tm = (Ce x Ch x Ti) / (30 x V) = Uur

Ce = Effectieve haakslag

 
Dit is het gemiddelde in m van de 
effectieve haakslagen

Ch = Werkingscycli 

Dit is het aantal volledige hef- en 
daalhandelingen die in een uur 
uitgevoerd worden

Ti = Gebruikstijd 

Dit is de gebruikstijd van de lier (in 
uur) in de loop van de hele dag

V = Hijssnelheid 

Dit is de primaire hijssnelheid 
(m/min.)

Voor Rijden: Tm = (Pm x Ch x Ti) / (30 x V) = Uur

Pm = Gemiddelde baan

 

Dit is het gemiddelde van de 
lengte L van de kraanbaan (m) 
Pm = L/2

Ch = Werkingscycli 

Dit is het aantal (aant.) volledige 
rijbewegingen (rechts/links) die in 
een uur uitgevoerd worden

Ti = Gebruikstijd 

Dit is de gebruikstijd van de lier (in 
uur) in de loop van de hele dag

V = Hijssnelheid 

Dit is de primaire snelheid (m/
min) van de loopkat (rijden).
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Toepassingscriteria
Het op de juiste manier vaststellen van de werkingsgrenzen van de trolleyloopkat-lier is een absolute 
voorwaarde om de storingsvrije werking ervan te garanderen en de volledige overeenstemming met het 
werkingsniveau waarvoor de trolleyloopkat-lier bestemd is. Aan de hand van de norm FEM 9.511 is het 
mogelijk om de mechanismen van de trolleyloopkat-lier op basis van de werkingsomstandigheden te 
classificeren. De benodigde parameters om de gebruiksgrenzen van de trolleyloopkat-lier te bepalen zijn, 
behalve het effectieve hijsvermogen, ook de mate van belasting en de gemiddelde dagelijkse werkingstijd 
tijdens de hijs- en rijhandelingen.

Mate van belasting
Hierbij wordt rekening gehouden met de omvang van de verplaatste lasten. Er worden vier typische 
toepassingsomstandigheden in beschouwing genomen:

Gemiddelde dagelijkse werkingstijd - Tm = Uur

Mate van belasting Gemiddelde dagelijkse werkingstijden: Tm = uur

Licht van 1 tot 2 - van 2 tot 4 van 4 tot 8 van 8 tot 16 meer dan 16 -

Gemiddeld van 0.5 tot 1 - van 1 tot 2 van 2 tot 4 van 4 tot 8 van 8 tot 16 meer dan 16

Zwaar van 0.25 tot 0.5 - van 0.5 tot 1 van 1 tot 2 van 2 tot 4 van 4 tot 8 van 8 tot 16 

Erg zwaar tot 0.25 - van 0.25 tot 0.5 van 0.5 tot 1 van 1 tot 2 van 2 tot 4 van 4 tot 8

Classificatie mechanismen 
FEM (ISO)

1 Bm (M3) - 1 Am (M4) 2 m (M5) 3m (M6) 4m (M7) 5m (M8)
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4.  Installatievoorschriften

De trolleyloopkat-lier van MITARI wordt reeds met de hoofdonderdelen (trolleyloopkat-lierwerk, 
elektrische installatie enz.) voorgeassembleerd geleverd. Het installeren, het monteren van niet 
voorgeassembleerde onderdelen (kabel, hijsblok enz.), het in bedrijf stellen en het testen wordt 
uitgevoerd door gespecialiseerd personeel dat in dienst is bij en/of geïnstrueerd is door de fabrikant. De 
handleiding bevat in dit gedeelte dus alleen de aanwijzingen met betrekking tot de werkzaamheden die 
door de opdrachtgever uitgevoerd mogen worden.
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4.1 Voorbereidende handelingen voor installatie
 (door en voor rekening van de opdrachtgever uit te voeren)

Voorbereiding van de installatieplaats
Om de lier op de juiste manier te kunnen installeren moeten eerst de 
handelingen verricht worden die in de orderbevestiging van OMIS 
vermeld zijn om te controleren of de eigenschappen van de levering 
waar de opdrachtgever voor moet zorgen overeenstemmen met 
datgene wat vermeld is; met name moet het volgende gecontroleerd 
worden:
 
 

• Er moet gecontroleerd worden of de bewegingsruimten, de 
banen, de gangen, de loopwegen en de vluchtwegen rondom 
de installatie van de lier, indien deze geen deel uitmaakt van de 
levering door de fabrikant, geschikt zijn (fig. 2). 
 
 

• Er moet gecontroleerd worden of de liggers of de vaste steunen 
die bestemd zijn om de trolleyloopkat-lier en de elektrische 
voedingsleiding, indien deze geen deel uitmaakt van de levering 
van de fabrikant, geschikt zijn (fig. 3). 

• Het werkgebied waar binnen de lier zal gaan werken, indien 
deze geen deel uitmaakt van de levering van de fabrikant, moet 
gecontroleerd worden. 
 
 

• Er moet gecontroleerd worden of de haak tijdens het hijsen op 
zijn slag geen obstakels tegenkomt (fig. 4).  

• Er moet gecontroleerd worden of in geval van een lier op een 
trolleyloopkat de rij- en hijsbewegingen onbelemmerd zijn en 
geen gevaren kunnen vormen voor personen, voorwerpen of de 
werkomgeving. 

• Er moet gecontroleerd worden of de ruimten onder de 
horizontale bewegingen van de loopkat niet bestemd zijn voor 
het permanent uitvoeren van werkzaamheden. 
 

Er moeten massa’s voor de dynamische lastproeven gelijk aan het 
nominale hijsvermogen x 1,1 en aanvullende massa’s die bedoeld 
zijn om de last te bereiken gelijk aan het nominale hijsvermogen x 
1,25 voorbereid worden voor de statische lastproeven, alsmede de 
stropen hijsmiddelen (fig. 5).

fig. 1

fig. 2

fig. 3

fig. 4

fig. 5
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Er moeten de nodige borden aangebracht worden, in 
overeenstemming met de norm ISO 7000, om op de aanwezigheid 
van werkzaamheden met bewegende lier te attenderen (fig. 6).

Er moet gecontroleerd worden of de elektrische voedingsleiding 
geschikt is en of de spannings- en stroomwaarden 
overeenstemmen met datgene wat in de orderbevestiging vermeld 
is (fig. 7).

• Er moet gecontroleerd worden of de elektrische installatie 
geschikt is en goed functioneert: voedingsleiding, stopcontact, 
verdeelkast, beveiligingsschakelaars, die in staat moet zijn om 
kortsluitstroom te onderbreken (CEI 64-8 bijlage D), controle 
van de fase, doorsnede, vermogen, leidingkabellengte en 
aarding volgens DPR 547 d.d. 27.4.1955 en normen CEI-EN 
60204. 

Als de overstroombeveiliging van het type thermomagnetische 
differentiële stroomonderbreker is mag de inschakelgrens van de 
differentiële stroomonderbreker “ln” niet lager zijn dan 0,5 A (fig. 
8). 

De doorsnede van de leidingkabel wordt bepaald op basis van de 
volgende parameters: 
1. maximum stroom opgenomen door de liermotoren (vermeld 

op de plaat van de schakelkast)
2. toegestaan Δv op de elektrische leiding +/- 10% (hangt af van 

de lengte van de voedingskabels).  

 
Verpakking

 
Controleer de lijst van de verstrekte documentatie 
die op de packing list staat (waaronder de 
instructiehandleiding voor de installatie, de 
instructiehandleiding voor het gebruik, de interne 
testcertificaten en de garantiebewijzen en de 
verklaring van overeenstemming of de verklaring van 
de fabrikant) en controleer het type verpakking dat 
voorzien is:

De lier wordt normaal zonder verpakking, 
of indien voorzien, op een pallet of in een 
houten kist geleverd; in ieder geval moeten de 
“aanwijzingsymbolen” die erop staan in acht 
genomen worden: (fig. 9).

fig. 6

fig. 7

fig. 8

fig. 9
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Aanduiding van de middelen opnamepunten (fig. 10)

Alvorens met het hanteren te beginnen moet op 
het gewicht van het collo dat erop vermeld is gelet 
worden. 

Stel indien aanwezig de opnamepunten van elke 
verpakking vast die aan de hand van één van de 
hierboven vermelde symbolen aangegeven zijn.

Als de trolleyloopkat-lier uitgerust is met een tegenframe voor de 
weeginstallatie moet er erg goed op de opnamepunten gelet worden, 
die over het algemeen op het onderste frame aangebracht zijn en aan 
bijgevoegde aantekeningen.

Als de lier niet meteen geïnstalleerd wordt moet aandacht besteed 
worden aan de volgende aanwijzingen:

• de standaard uitvoering van de levering is niet in 
“regenbestendige” uitvoering gemaakt en is niet bestemd 
voor toepassing in zeeomgevingen, tropische of vijandige 
omgevingen 

• het materiaal kan goed bewaard worden gedurende een 
periode van ongeveer twee jaar in een overdekt magazijn op 
een temperatuur tussen de -20°C en +70°C met een relatieve 
vochtigheid van 80% (fig. 11).

Transport, uitladen en verplaatsen

Het transport moet uitgevoerd worden door 
vakkundige transporteurs die in staat zijn om de 
juiste hantering van het getransporteerde materiaal 
te garanderen. MITARI kan op geen enkele manier 
aansprakelijk gesteld worden in geval van transport 
door de klant of transporteurs die door hem gekozen 
zijn (fig. 12).
 

Bereid een geschikt afgezet gebied voor, met een 
vloer of een vlakke ondergrond, om het materiaal uit 
te laden (fig. 13).

Verricht een visuele controle van de goederen 
alvorens de last te verplaatsen om eventuele 
breuken of beschadigingen te kunnen vaststellen.

Controleer of de diverse onderdelen van de lier 
intact zijn en of er geen accessoires die absoluut 
noodzakelijk zijn voor de installatie ontbreken 
(bouten, onderdelen voor de elektrische installatie 
enz.) (fig. 14).  
Meld eventuele tekortkomingen aan MITARI.
 
 

Bereid geschikte houten dwarsbalken van geschikte 
afmetingen voor die onder het frame/ de loopkat 
gelegd kunnen worden (fig. 15).

fig. 10

fig. 11

fig. 12

fig. 13

fig. 14

fig. 15
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Controleer de eventuele documentatie die op de 
packing list staat waar de beschrijving, het aantal en 
indien nodig de specificatie op staat: (fig. 16)
• het gewicht
• de afmetingen
• de opnamepunten.

Zet de nodige apparatuur klaar voor het lossen van 
de lier en houd daarbij rekening met de parameters 
die verstrekt zijn voor elk deel of onderdeel 
(gewicht, afmetingen, opnamepunten) (fig. 17)

Voor het lossen en verplaatsen van de lier zijn geen 
speciale apparaten benodigd. 

Het hijsblok dat altijd niet gemonteerd op de lier 
geleverd wordt moet met geschikte stroppen 
verplaatst worden, waarbij als opname-element 
altijd de haak zelf van het hijsblok gebruikt moet 
worden (fig. 18).

Het stroppen van de trolleyloopkat-lier kan met 
behulp van kettingen, banden of kabels gedaan 
worden waarvan gecontroleerd moet worden of zij 
geschikt zijn op basis van de last die verplaatst moet 
worden (fig. 19). 

Op de colli’s van eventuele accessoires die minder 
wegen dan 30 kg is geen gewicht aangegeven en 
deze kunnen met de hand verplaatst worden. 

Het te verplaatsen collo moet in een strop geslagen 
worden waar geschikte stroppen voor gebruikt 
moeten worden, die lang genoeg zijn en die op de 
aangegeven opnamepunten bevestigd moeten 
worden (fig. 20).

Met behulp van geschikte werktuigen moet de 
last verticaal opgehesen worden en naar de plaats 
die voor het lossen bestemd is verplaatst worden, 
waarbij erop gelet moet worden dat de last tijdens 
het verplaatsen niet pendelt (fig. 21). 

Nadat de delen van de lier gelost zijn moeten 
de aanwijzingen die hieronder vermeld zijn 
opgevolgd worden als men van plan is om de 
lier te installeren of moeten de in paragraaf 3.4 
vermelde aanwijzingen opgevolgd worden als de lier 
opgeslagen moet worden.

Attentie:
Alvorens met het monteren en het installeren 
van de lier te beginnen moet u zorgen dat u de 
instructiedocumentatie bij de hand heeft en moet 
u controleren of deze documenten bij de lier hoort 
waarmee gewerkt zal worden. 

fig. 16

fig. 17

fig. 18

fig. 19

fig. 20

fig. 21
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Montage van de elektrische installatie
 
Over het algemeen is de lier niet uitgerust met eigen bedieningsapparatuur, maar 
wordt hij met de bedieningskast waarmee de hele kraan uitgerust is bediend. 
Bij de dimensionering van de onderdelen van de bedieningskast moet rekening 
gehouden worden met de vermogens, de opnamen en de werkingsfactoren 
(intermittentieverhouding) die typerend zijn voor alle motoren die op de lier geïnstalleerd 
zijn. De betreffende gegevens kunnen afgeleid worden uit de betreffende platen die op 
de motoren aangebracht zijn.

Alvorens de liermotoren te voeden moet gecontroleerd worden of de eigenschappen van 
de voedingsleiding (spanning en frequentie) 
overeenstemmen met de gegevens die op de plaat staan. De motoren met een dubbele 
polariteit hebben over het algemeen één voedingsspanning, het is dus niet mogelijk om 
de spanning te veranderen door de aansluiting op de klemmenstrook te veranderen.

Controleer of de spanning op de klemmen van de motor in de slechtste 
werkingsomstandigheden (d.w.z. met de meeste verbruikers aangesloten en in werking) 
en terwijl de lier de nominale last ophijst binnen een tolerantie van +/10% van de nominale 
waarde blijft.

Bereid een geschikt afgezet gebied voor, met 
een vloer of een vlakke ondergrond, om de lier te 
verplaatsen, te assembleren en op de kraan te 
installeren (fig. 22).

 

 
Montage op de kraanliggers

Controleer of de eigenschappen van de 
trolleyloopkat-lier het beoogde gebruik ervan 
toestaan, controleer met name of de haakslag niet 
minder is dan nodig is en of het bedrijfshijsvermogen 
gelijk of hoger is dan de op te hijsen lasten (fig. 23).

Controleer of de aanduidingen van de breedte van 
de loopkat en de spoorbreedte van de kraanliggers 
overeenstemmen (fig. 24).
 
 

Hijs de trolleyloopkat-lier met geschikte 
hijswerktuigen en betreffende stroppen op en plaats 
hem op hoogte op de kraanliggers (fig.25).

4.2 Installatie van de trolleyloopkat-lier

fig. 22

fig. 23

fig. 24

fig. 25
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Belangrijk: 
Koppel de remdioden los alvorens de isolatieproeven te doen.

Draai de klemmen krachtig aan om te voorkomen dat de motor tijdens de werking door 
slechts twee fases gevoed wordt.

Controleer of de schema’s van de elektrische installatie en de klemmenstrook horen bij 
de lier waarmee gewerkt gaat worden.

Attentie:
Bij het voeden van de motoren moet de draairichting van de motoren gecontroleerd 
worden. Als de draairichting van de motoren niet klopt met de bedieningen van de 
drukknopkast zorgen de indschakelaars er niet voor dat de beweging stop; daardoor 
kunnen er dus gevaarlijke situaties ontstaan. 

Elektrische aansluitschema’s
*motoren type ‘MQ’

Voeding 400 volt ster:
Door de klemmen 5-6-7 kort te sluiten en de klemmen 1-2-3 met de 
fasevolgorde L1, L2, L3 te voeden draaiing met de klok mee gezien van de 
uitgaande zijde van de as. 

Voeding 238 volt driehoek:
Door de klemmen 1-7, 2-6, 3-5 met elkaar kort te sluiten en de klemmen 1-7, 
2-6, 3-5 met de fasevolgorde L1, L2, L3 te voeden draaiing met de klok mee 
gezien de uitgaande zijde van de as. 

*motoren type ‘MQ’

Motoren ingesteld op frequentieregelaar

2-polig

U=5

V=6

W=7



21

Opmerking:
Als de lier uitgerust is met een op het vaste uiteinde gemonteerde lastbegrenzer moet 
deze volgens bijgevoegde aanwijzingen gemonteerd worden. 

Inschering van de kabel

Rol de kabel af door de streng af te rollen (als het 
gewicht ervan dit toestaat) of draai er met het 
uiteinde om heen zodat de kabel slap komt te staan 
(fig. 26).

Rol de kabel niet af door aan het uiteinde van de 
streng te trekken.

Bij lieren met enkele kabelwinding: (fig. 27).

Scheer de kabel in de daarvoor bestemde schijven 
in, steek het uiteinde in de kabelgeleidering 
(aangegeven met een pijl), indien gemonteerd en zet 
hem met de speciale klemmen aan de trommel vast 
waarbij u ervoor moet zorgen dat het uiteinde van de 
kabel ongeveer 3 cm ten opzichte van de eindklem 
uitsteekt.

Zet het uiteinde van de kabel voorzien van 
kabelkousen met de speciale pen en splitpen in de 
kabelklem vast. 

Stel de hijsmotor in werking en wikkel de kabel op en 
zorg ervoor dat hij daarbij goed gespannen blijft.

Als de haak de neiging heeft om duidelijk zichtbaar 
te gaan draaien moet de kabelkous uit de kabelklem 
verwijderd worden, moet deze een paar slagen 
gedraaid worden en weer gemonteerd worden 
waarbij het verkregen resultaat gecontroleerd moet 
worden. Ga op deze manier te werk totdat er een 
bevredigend resultaat verkregen wordt.

Bij lieren met dubbele kabelwinding: (fig. 28).

Met één kabel: Net zoals bij lieren met enkele 
kabelwinding met uitzondering van de eindklem 
die in plaats van aan de kabelklem aan het andere 
uiteinde van de trommel dat nog vrij is bevestigd 
moet worden.

Met twee kabels: Scheer de kabels in de schijven 
van het haakblok en de keerschijven in. Bevestig 
de twee uiteinden van de kabels met de speciale 
kabelklemmen ter hoogte van de daarvoor 
bestemde punten op de trommel (draadgaten in 
de buurt van het begin van de tegenover elkaar 
liggende schroefvormige groeven op de trommel), 
waarbij u ervoor moet zorgen dat het uiteinde van 
elke kabel ongeveer 3 cm ten opzichte van de 
eindklem uitsteekt.

fig. 26

fig. 27

fig. 28
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Stel de hijsmotor in werking en wikkel de twee 
kabels om de trommel waarbij u ervoor moet zorgen 
dat ze goed gespannen blijven.

Zet de uiteinden van de kabels voorzien van 
kabelkousen met de speciale pennen en splitpennen 
aan de kanteltraverse vast.

Opmerking:
Als de lier uitgerust is met een op de kabelklem 
gemonteerde lastbegrenzer moet deze volgens 
bijgevoegde aanwijzingen gemonteerd worden. 

Gebruik om de hierboven vermelden handelingen 
te verrichten de nodige beschermingen 
(handschoenen) om het gevaar van verwondingen 
aan de handen door het contact met de kabel te 
voorkomen

Inbedrijfstelling

Voorafgaande controles:
• Controleer de doelmatigheid van de 

voedingsleiding en de deugdelijkheid van de 
thermomagnetische leidingshoofdschakelaar 
op basis van de vermogens van de motoren en 
de betreffende stroomopnamen. 

• Controleer of de reductieaandrijvingen 
gesmeerd zijn en ga na of er geen olielekken 
zijn (fig. 29). 

• Controleer of de kabel, de trommel en 
de schijven goed gesmeerd zijn met vet, 
viscositeit 30 SAE (fig. 30). 

• Controleer bij de uitvoering rondsel-tandkrans 
of de wielen van de loopkat gesmeerd zijn, 
smeer indien nodig de tandwielen met vet 
waarbij u ervoor moet oppassen dat de baan 
niet besmeurd wordt (fig. 31). 

• Controleer of de stopeindschakelaars goed 
geplaatst en vastgezet zijn (fig. 32).

fig. 29

fig. 30

fig. 31

fig. 32
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Controle van de werking en afstellingen

Dit moet door vakbekwaam en daartoe opgeleid 
personeel gedaan worden. 

• Eindschakelaar hijsen/dalen 
Nadat alle aansluitingen van de hoofdnetleiding 
tot stand gebracht zijn moet u controleren 
of de hijs- en daalbewegingen van de haak 
overeenstemmen met de aanwijzingen die op 
de knoppen van de drukknopkast van de lier 
vermeld zijn (fig. 33)

 
Als dit niet gebeurt moet u de beweging van de 
lier stoppen en de aansluiting van twee fases in 
de leidingklemmenstrook van de bedieningskast 
verwisselen. 

Attentie: 
Als de draairichting van de motoren niet klopt 
met de bedieningen van de drukknopkast zorgen 
de eindschakelaars er niet voor dat de beweging 
stopt; daardoor kunnen er dus gevaarlijke situaties 
ontstaan. 

Voor wat betreft de in het vorige punt vermelde 
handelingen moet u als volgt te werk gaan: (fig. 34). 

• Druk op de knop “dalen” en controleer, zonder 
de manoeuvre lang te laten duren, of de haak 
omlaag gaat. 

• Doe hetzelfde met de knop “hijsen”, in dat 
geval moet de haak omhoog gaan.

Afstellen van de hijseindschakelaar van de lier

Breng de roterende nokaanslagen in de 
eindschakelaars met schroef zonder einde voor het 
hijsen en dalen op de meeste geschikte punten aan, 
zodat de eindschakelaar inschakelt als de haak zich 
op de gewenste hoogte bevindt (fig. 35).

Breng het haakblok tot de hoogste positie omhoog; 
bekijk op het moment dat u deze manoeuvre 
uitvoert de draairichting van de nokken van de 
eindschakelaar (fig. 36).
 
 
 

De inschakelnokken zijn gekleurd en de 
inschakelschroef is van dezelfde kleur (fig. 37).

fig. 33

fig. 34

fig. 35

fig. 36

fig. 37
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Ontgrendel de nokken door aan de schroef te 
draaien (fig. 38).

Schakel het contact dat voor de hijsbeweging 
gebruikt is in door de betreffende nok (met de 
gekleurde schroef) in dezelfde richting te draaien 
als waarin u hem heeft zien draaien tijdens de 
hijsbeweging (fig. 39).

Zet de nokken vast door aan de schroef te draaien 
(fig. 40).

Breng het haakblok in de laagste daalpositie  
(fig. 41).

fig. 38

fig. 39

fig. 40

fig. 41
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Zet de nokken vast door aan de schroef te draaien 
(fig. 44).

Voer een paar test van de hijs- en daalbeweging uit 
en schakel de eindschakelaar in en voer de nodige 
bijstellingen uit, door indien nodig de in de vorige 
punten beschreven handelingen te herhalen.

In de eindaanslagpositie moet de bovenkant van 
het hijsblok stoppen op de op fig. 45 aangegeven 
afstand. Bij hogere hijssnelheden dan 8 m/min moet 
deze afstand minimaal 100mm vergroot worden.

Laat het haakblok op de hele vastgestelde haakslag 
lopen en controleer op het blok goed stopt zodra het 
aanslagpunt voor het hijsen en dalen bereikt is. 

Bij kranen kan het gebeuren dat de holte van de 
hijshaak zich boven de onderste rand van de ligger 
bevindt. Als het om veiligheidsredenen nodig is om 
de holte op een lager niveau te brengen moet de 
eindschakelaar afgesteld worden (fig.45). 

De daaleindschakelaar moet zodanig afgesteld 
worden dat de haak op het onderste punt de grond 
niet raakt (fig. 46).

fig. 44

fig. 45

fig. 46

Opmerking:
De afstelling van de haakslag in de laagste 
daalpositie moet zodanig zijn dat er minimaal 2 
kabelwindingen volledig om de trommel gerold zijn 
(fig. 47).

fig. 47
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Lastbegrenzer, instelling en afstellingen

De lastbegrenzer met betrekking tot de verschillende soorten die leverbaar zijn 
(elektronisch met meetpen van de uitslag; elektromechanisch met schotelveren; 
gemonteerd op de kabelklem of op de evenwichtsschijf of ook op de kabel) kan 
reeds door de fabrikant van tevoren in de fabriek ingesteld zijn maar kan ook op de 
installatieplaats ingesteld moeten worden. In ieder geval is het echter noodzakelijk om 
alvorens de lier in bedrijf te stellen de instelwaarden van de lastbegrenzer te controleren 
en dit indien nodig af te stellen op basis van de specifieke aanwijzingen verstrekt door de 
fabrikant van de lastbegrenzer die altijd bij deze uitgave gevoegd worden zonder dat er 
wrijving optreedt. Controleer of de opnamen overeenstemmen met de waarden die in de 
tabel met de technische gegevens staan (fig. 50). 

Rijeindschakelaar

Laat door op de knoppen “rechts-links” te drukken 
de loopkat langs de hele ligger lopen en controleer 
of hij goed stopt (fig. 48).

Controleer of de aanslagen goed ten opzichte van 
de eindschakelaars van de loopkat geplaatst zijn 
om een geschikte ruimte buiten slag te krijgen en 
om het risico van botsingen tussen de loopkat en de 
vaste aanslag te voorkomen (fig. 49).

Opmerking:
Kom niet aan de inwendige aansluitingen van de 
trolleyloopkat-lier of de drukknopkast

Ontgrendeling van de rem van de rijmotor(en)

Maak impulsgewijze bewegingen en controleer 
of de remschijf ontgrendelt ten opzichte van de 
remvoering, zodat deze vrij kan circuleren zonder 
dat er wrijving optreedt. Controleer of de opnamen 
overeenstemmen met de waarden die in de tabel 
met de technische gegevens staan (fig. 50).

fig. 48

fig. 49

fig. 50
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Test van de lier

Alvorens de lier te gebruiken moet eerst een test verricht worden om de beste en veilige werking van de 
lier te garanderen.

Verricht de werkingstests van de geïnstalleerde lier volgens de procedures die hierna 
beschreven zijn. Nadat de werkingstests in “onbelaste” toestand uitgevoerd zijn moeten 
de proeven met dynamische last uitgevoerd worden; deze proeven worden uitgevoerd 
met massa’s waarvan de waarden overeenstemmen met het op de plaat vermelde 
hijsvermogen van de lier vermeerderd met de overbelastingscoëfficiënt 1,1 (last gelijk 
aan 110% van de nominale last). De statische proeven worden uitgevoerd met een last 
gelijk aan 125% van de nominale last (overbelastingscoëfficiënt van 1,25). Alle proeven 
moeten uitgevoerd worden als het niet waait.

Voer de werkingstests in “onbelaste” toestand uit

• Maak de functies van de lier werkzaam:
• Schakel de hoofdschakelaar van de leiding in.
• Zet de noodstopschakelaar op de stand “werking vrijgeven”.
• Druk op de knop “start/alarm”.
• Controleer de hijsfunctie door op de knoppen “hijsen en dalen” te drukken. 
• Controleer de katrijfunctie door op de knoppen “rechts en links” te drukken. (Controleer in geval van 

bewegingen op twee snelheden of dit goed functioneert).
• Controleer of de eindschakelaars van alle bewegingen goed functioneren

Voer de dynamische lastproeven volgens de volgende aanwijzingen uit

• Bereid geschikte massa’s voor de lastproeven gelijk aan het nominale hijsvermogen en geschikte strop- 
en hijsmiddelen voor.

• Sla de last in de strop en zorg ervoor dat de haak op de verticale lijn van de last zelf geplaatst wordt om 
scheef trekken te vermijden.

• Zet de strop langzaam strak om geen rukbewegingen te veroorzaken.
• Voer indien mogelijk de lastproeven op “langzame” snelheid uit.
• Hijs de last langzaam op en controleer of dit probleemloos verloopt en of er geen abnormaal lawaai, 

duidelijke permanente vervorming of abnormale bezwijking van de constructie waarneembaar is.
• Herhaal de test op de maximum snelheid en verricht de hiervoor vermelde controles.
• Controleer of de eindschakelaars “hijsen en dalen” goed functioneren.
• Controleer of de rem goed functioneert en controleer of de massa op tijd afgeremd wordt en de last niet 

slipt, nadat u de knop losgelaten heeft.
• Verricht dezelfde controles ook voor wat betreft het katrijden en controleer daarbij of de eindschakelaars 

“rechts en links” goed functioneren zonder de last op de maximum hoogte te brengen (hijs de last op één 
meter hoogte van de grond af).

• Ga indien beschikbaar eerst op de langzame snelheid te werk en daarna op de maximum snelheid.
• Controleer of de loopkat goed op de liggers rijdt en ga na of er geen lawaai, duidelijke permanente 

vervorming of abnormale bezwijking van de constructie is.
• Controleer de rem- en stopwegen tijdens het hijsen en het katrijden. De grootte van deze wegen is als 

volgt bepaald:
• Tijdens de daalbeweging met maximum last is dit tussen de 6 en 8 cm (de waarden hebben betrekking 

op een lier met een primaire snelheid tussen de 4 en 8 m/min). 
• Tijdens het katrijden is dit tussen de 15 en 30 cm op de primaire snelheid (ongeveer 16 m/min). Het 

stoppen van de loopkat op de “langzame” snelheid is nagenoeg onmiddellijk. In beide gevallen mogen er 
geen grote pendelbewegingen van de last ontstaan.
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Voer de statische lastproeven als volgt uit

• Hijs de last die voor de dynamische proeven gebruikt is op, breng dit in een positie hangend op een 
hoogte van 50 cm tot stilstand, breng er geleidelijk massa’s tot een overbelastingswaarde van 25% van 
het nominale hijsvermogen op aan en laat de massa gedurende een tijd van niet minder dan 10 minuten 
hangen.

• Tijdens deze handeling zijn alle bewegingen verhinderd met uitzondering van alleen “dalen”, 
maar deze beweging mag echter niet ingeschakeld worden.

• Controleer of de opgehesen massa (nominale last en overbelasting) niet bezwijkt (de hijsrem mag niet 
slippen) en of er geen duidelijke permanente vervorming of bezwijking van de constructie waargenomen 
wordt.

• Controleer de werking van de lastbegrenzer die alle functies van de lier moet overbruggen en 
uitschakelen met uitzondering van de daalbeweging.

• Indien nodig kan de installatie om veiligheidsredenen voorbereid worden met vrijgave, door middel 
van een sleutelschakelaar, van de functies die door de inschakeling van de lastbegrenzer normaal 
belemmerd worden (vrijgave van de hijs- en katrijbeweging).

4.3  Algemene informatie over de machine
 
Verschillende uitvoeringen
Als er bij een uitvoering twee lieren op dezelfde loopkat geïnstalleerd zijn geldt de handleiding voor allebei.

Als er één lier en één takel op dezelfde loopkat geïnstalleerd zijn geldt deze handleiding voor de trolleyloopkat 
en de lier terwijl u voor de takel de handleiding voor elektrische takels of de bijlage moet lezen.
 
 
Overzicht van de platen
Soorten platen: (fig. 51).
• identificatieplaat van de fabrikant
• plaat met hijsvermogen
• plaat met gegevens van de trolleyloopkat-lier 

Leesbaarheid en instandhouding

Er moet voor gezorgd worden dat de platen altijd leesbaar zijn voor wat betreft alle 
gegevens die erop staan en zij moeten regelmatig schoongemaakt worden.

Als een plaat beschadigd is en/of niet leesbaar meer is, ook al gaat het slechts om één 
gegeven ervan, wordt geadviseerd om een ander exemplaar bij de fabrikant te bestellen 
waarbij de gegevens die in deze handleiding of op de oorspronkelijke plaat staan 
doorgegeven moeten worden en moet de plaat vervangen worden. 

fig. 51
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Plaats van de elektrische schema’s
In het speciale vak in de schakelkast (indien deze meegeleverd wordt) 
zijn de elektrische schema’s aangebracht, die in ieder geval altijd bij 
deze uitgave gevoegd worden en die het volgende omvatten: (fig. 52).

• topografische schema’s
• werkings-, bedienings- en vermogensschema’s
• schema’s van de klemmenstroken

Attentie: Indien de schakelkast op een bordes of 
loopbrug geplaatst is waar er voor de opening van 
de deur een grotere ruimte benodigd is dan de 
bestaande ruimte moet de deur volledig van de 
scharnieren verwijderd worden om vrije toegang 
tot de kast te kunnen hebben. Na afloop van de 
werkzaamheden moet de deur weer in de speciale 
scharnieren gehangen worden en moet hij met de 
meegeleverde veiligheidssleutel op slot gedaan 
worden.

Alle verbruikers en kabels zijn aangegeven en 
genummerd op de onderdelen. De aanwijzingen 
hebben betrekking op de elektrische schema’s 
en het topografische schema van de elektrische 
installatie van de lier (fig. 53).

Verklaring van de tekens van de verbruikers:
1. schakelkast (indien meegeleverd)
2. hoofdliermotor
3. hulpliermotor (indien aanwezig)
4. loopkatmotor(en)
5. remmotor
6. liereindschakelaar
7. loopkateindschakelaar
8. bedieningsdrukknopkast (indien meegeleverd)
9. lastbegrenzer
10. aftakkast van de loopkat

fig. 53

Verklaring van de tekens van de kabels:
A. voeding loopkat/lier
B. hoofdliermotor
C. hulpliermotor
D. loopkatmotor(en)
E. remmotor
F. liereindschakelaar
G. loopkateindschakelaar
H. lastbegrenzer
I. drukknopkast

fig. 52
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4.4 Andere werkzaamheden

Opslag
Indien de lier voordat hij in bedrijf gesteld wordt eerst opgeslagen en 
bewaard moet worden, moet er om beschadigingen of achteruitgang 
te vermijden als volgt te werk gegaan worden: 

Vóór de opslag moeten de constructies en de 
bewerkte oppervlakken met oxidatiewerende 
middelen beschermd worden (fig. 54). 

De materialen, of zij nu voorzien zijn om op 
overdekte of open plaatsen geïnstalleerd te worden, 
kunnen gedurende een periode van maximaal twee 
jaar op een plaats met de volgende kenmerken 
opgeslagen worden: (fig. 55).

• beschut tegen weersomstandigheden
• vochtigheid van niet meer dan 80%
• minimum temperatuur -20°C
• maximum temperatuur +70°C

Voor een langere opslagperiode dan twee jaar 
moeten om opslagprocedures bij de fabrikant 
gevraagd worden.

Als deze waarden tijdens de opslag veranderen 
moeten de voorafgaande controles voor de 
inbedrijfstelling van de lier verricht worden (zie de 
paragraaf “Heringebruikname na opslag”).

Als de temperatuur op de opslagplaats boven de 
aangegeven waarden stijgt of daaronder daalt 
en de vochtigheid hoger is dan 80% moeten er 
voor de verpakte colli’s voor beschermingen met 
barrièrezakken en hygroscopisch zout gezorgd 
worden.

Voor opslag op open plaatsen moet er voor het 
volgende gezorgd worden: (fig. 56).

• sokkels om het materiaal van de vloer af te 
zetten 

• de lier met barrièrezakken en hygroscopisch 
zout beschermen 

• indien de lier gemaakt is om in de open lucht 
te werken vereisen de constructie-elementen 
geen bijzondere bescherming; de op een 
gereedschapsmachine bewerkte onderdelen 
(bewerkte plateaus, wielen, stiften enz.) 
moeten daarentegen met transparante lak of 
oxidatiewerende middelen beschermd worden 
en/of goed met vet of olie gesmeerd worden.

Zorg ervoor dat de opslagplaatsen van het materiaal 
afgezet worden (fig. 57).

fig. 54

fig. 55

fig. 56

fig. 57
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Voor wat betreft het elektrische gedeelte (fig. 59)

• Eventuele condens in de motoren en van de klemmenstroken 
verwijderen; met lucht droogblazen.

• Controleren of de schijfremmen intact zijn en goed 
functioneren. De juiste waarde van de luchtspleet herstellen.

• De oppervlakken van de remmen en blokken goed 
schoonmaken en sporen van vocht en verf verwijderen.

• Controleren of de eindschakelaars intact zijn en goed 
functioneren.

• Controleren of de delen en de elektrische en elektronische 
onderdelen intact zijn. Eventuele condens verwijderen 
en alle onderdelen met spray voor elektrisch materiaal 
behandelen. Goed schoonmaken en de sluitoppervlakken en 
de draaddeksels van alle behuizingen met filmlaag vormende 
vaseline bestrijken.

Heringebruikname na opslag
Alvorens lieren die lange tijd opgeslagen zijn geweest weer 
op de bouwplaats in gebruik te nemen moeten de volgende 
werkzaamheden uitgevoerd worden:

Voor wat betreft de constructie
• Sporen van verf of smeermiddelen van de constructie en 

bewerkte onderdelen verwijderen
• Eventuele beschadigingen van de constructie (verbogen 

hoeken, gekraste oppervlakken, afgebladderde verg enz.) 
herstellen.

Voor wat betreft de mechanismen (fig. 58).

• Eventuele smeermiddellekken controleren en defecte 
dichtingen vervangen.

• Het peil van de smeermiddelen herstellen.
• Controleren of de mechanismen nog goed aan de constructie 

vastzitten.
• Sporen van roest van de glijdelen die bij de bedieningsorganen 

horen verwijderen.
• Controleren of de kabel intact is en de kabel zelf, de groeven 

van de schijven en de trommels schoonmaken en smeren.
• De druklagers van de haken en de blanke, ongelakte 

mechanische onderdelen (assen, verbindingen enz.) smeren.
• Eventueel resten water in de holle delen van de constructie en 

de mechanismen verwijderen.
• De scharnierpunten met een matige hoeveelheid vet smeren.

fig. 58

fig. 59



32

5.  Gebruiks- en onderhoudsvoorschriften

5.1 Functies van de lier

Beoogd gebruik
De elektrische kabellier dient om goederen of materiaal te verplaatsen door deze in de ruimte met 
de hijshaak en de daarvoor geschikte middelen verticaal op te hijsen, in het kader van bedrijfs-, 
ambachtelijke en commerciële installaties en is dus niet geschikt voor civiele doeleinden, mits deze 
naar behoren aan het doel aangepast zijn. De lier kan stationair gebruikt worden of in rijdende uitvoering 
door middel van de dubbelligger loopkat en kan toegepast worden op bovenloopkranen, portaalkranen, 
brugkranen enz.

Wijze van gebruik
De functies van het geheel trolleyloopkat/lier worden dus vervuld door middel van twee primaire 
handelingen: 
• verticaal ophijsen van de last met de lier 
• verplaatsen van de last door middel van de beweging van de dubbelligger loopkat waar de lier op 

aangebracht is.

Deze bewegingen worden geactiveerd door middel van de knoppen op de drukknopkast en met name:
• knoppen HIJSEN en DALEN voor het bedienen van de HIJSBEWEGING
• knoppen RECHTS en LINKS voor het bedienen van de KATRIJBEWEGING (behalve uitdrukkelijke 

verzoeken)

Deze knoppen activeren de functie als zij ingedrukt gehouden worden en kunnen van het “trapsgewijze” 
type met twee klikken zijn, de eerste om de “langzame” snelheid te bedienen en de tweede om de “snelle” 
snelheid te bedienen.

De knop STOP/NOODSTOP op de drukknopkast 
heeft de vorm van een paddestoel, is rood van kleur 
en als hij helemaal ingedrukt wordt activeert hij 
de STOP functie. Om de lier in werking te kunnen 
stellen moet de knop STOP/ NOODSTOP met 
de klok mee gedraaid worden en moet hij in de 
“uitgetrokken” stand gezet worden om de werking 
vrij te geven (fig. 60). 

Toegestane lasten
De lasten moeten een geschikte vorm en afmetingen 
hebben met het oog op de kenmerken van de plaats 
waar zij verplaatst moeten worden en de toegepaste 
machine. Bulk of los materiaal moet met speciale 
middelen in een strop aangeslagen worden om per 
ongeluk vallen te voorkomen of moet van speciale 
bevestigingsmiddelen voorzien worden.
De lasten mogen er niet vatbaar voor zijn dat 
tijdens het ophijsen de statische configuratie ervan 
verandert.

 

De lier kan ook met een radiografisch besturingssysteem bediend worden, de functies van de knoppen zijn 
dan hetzelfde als wat hierboven vermeld is en de drukknopkast is vrij en niet verbonden met de lier. Goed 
schoonmaken en de sluitoppervlakken en de draaddeksels van alle behuizingen met filmlaag vormende 
vaseline bestrijken.

fig. 60
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Niet toegestane lasten
• Lasten waarvan het gewicht inclusief het 

eventuele accessoire het hijsvermogen van de 
lier overschrijdt.

• Lasten die vanwege hun chemische/fysieke 
eigenschappen als gevaarlijk geclassificeerd 
zijn (bijv.: ontvlambare, explosieve stoffen 
enz.).

• Lasten waar vanwege hun vorm speciale 
hijsmiddelen voor benodigd zijn, zoals vermeld 
in het volgende punt,die hier echter niet van 
voorzien zijn.

Hijsmiddelen
Over het algemeen zijn toegestaan:
• Stroppen bestaande uit kabels en/of kettingen 

en/of banden van textielvezel die eventueel 
uitgerust zijn met ophangogen en eindhaken 
(fig. 61).

• Hijsmiddelen die tussen de last en de hijshaak 
geplaatst worden zoals: balancers, grijpers, 
zuignappen, magneten en elektromagneten 
enz. (fig. 62).

• Het gebruik van deze middelen moet in 
overeenstemming zijn met de door de fabrikant 
ervan verstrekte voorschriften.

Opmerking:
Het gewicht ervan moet afgetrokken worden van de 
waarde van het nominale hijsvermogen van de lier 
om de nuttige last te bepalen die opgehesen kan 
worden (fig. 63).

fig. 61

fig. 62

fig. 63

fig. 64

Over het algemeen zijn niet toegestaan
Al die middelen waarvan de werkingseigenschappen 
/ prestaties een grotere dynamische belasting 
voor de lier kunnen veroorzaken dan toegestaan 
is (fig. 64). Bijvoorbeeld die hijsmiddelen die de 
last onmiddellijk loslaten en die dus dynamische 
overlast en/of onverwachtse overbelasting kunnen 
veroorzaken, die de vrije beweging van de last 
beperken, die met onafhankelijke elektrische 
leidingen verbonden zijn enz. zijn niet toegestaan.
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5.2 Ingebruikname

Beoogd gebruik

Alvorens de lier in gebruik te kunnen nemen moet het volgende gedaan worden:
• Visueel de staat van ongeschondenheid van de lier controleren.
• De voedingsleiding activeren door de hoofdschakelaar op de stand “ON” of “1” te 

zetten.
• De werking van de lier controleren door de in de vorige paragraaf FUNCTIES VAN DE 

LIER “Beoogd gebruik” beschreven bewegingen te controleren; de voorafgaande 
controles zoals beschreven in het hoofdstuk “WAT U ALTIJD MOET DOEN” 
verrichten.

De lier kan ook met een radiografisch besturingssysteem bediend worden, de functies van de knoppen 
zijn dan hetzelfde als wat hierboven vermeld is en de drukknopkast is vrij en niet verbonden met de lier. 
Goed schoonmaken en de sluitoppervlakken en de draaddeksels van alle behuizingen met filmlaag 
vormende vaseline bestrijken.

5.3 Inzetbaarheid

Werkingsomgeving
Alvorens de lier in gebruik te kunnen nemen moet het volgende gedaan worden: – moet de volgende 
kenmerken hebben:

• Min. temperatuur: -10°C: max. temperatuur: +40°C;  
max. relatieve vochtigheid: 80%;  
max. hoogte: 1000 m boven de zeespiegel 

• De trolleyloopkat-lier mag niet ingezet worden in een omgeving met stoom, dampen of corrosieve 
en/of schurende poeders, waar brand- of explosiegevaar heerst en mag in ieder geval niet gebruikt 
worden in een omgeving waar het gebruik van explosievrije onderdelen voorgeschreven is. 

• De lier mag verder niet gebruikt worden op plaatsen waar sterke elektromagnetische velden 
aanwezig zijn die opeenstapeling van elektrostatische ladingen kunnen veroorzaken. De 
werkingsomgeving kan bovendien als volgt zijn: 
• Overdekt: In dat geval wordt er aangezien de machine niet blootgesteld is aan weersinvloeden 

geen enkele bijzondere voorzorgsmaatregel vereist.
• Buiten: De machine kan tijdens en na gebruik blootgesteld worden aan weersinvloeden. 

Indien mogelijk moeten de lier en de bijbehorende elektrische onderdelen met afdaken of 
overkappingen beschermd worden (fig. 65). Om oxidatie te voorkomen moet de constructie 
met geschikte behandelingen beschermd worden en moeten de mechanismen gesmeerd 
worden.

fig. 65
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Bediener
Dit moet een persoon zijn die geschikt is voor 
het werk en die geestelijk en lichamelijk in staat 
is om aan de eisen die verbonden zijn met de 
inzetbaarheid van de trolleyloopkat-lier voor het 
bedoelde gebruik ervan te voldoen. De bediener 
mag niemand tijdens het gebruik van de lier in 
de buurt ervan laten komen en moet het gebruik 
door buitenstaanders verbieden (dit geldt vooral 
voor minderjarigen, die jonger zijn dan 16 jaar). Hij 
moet de verstrekte aanwijzingen opvolgen om het 
maximum rendement, het minimum verbruik en 
de grootst mogelijke veiligheid voor zich en voor 
anderen tijdens het gebruik van de lier te bereiken. 
Met name moet hij de aanwijzingen die in deze 
handleiding staan nauwgezet opvolgen.

Hijsvermogen
Het maximum hijsvermogen mag nooit overschreden 
worden (door hogere lasten dan het nominale 
hijsvermogen of overbelasting aan te brengen 
of door de instellingen van de lastbegrenzer 
te veranderen), aangezien dit met ruime 
veiligheidsmarges vastgesteld is (fig. 66).

Verlichting
De trolleyloopkat-lier is over het algemeen niet 
voorzien van een standaard verlichtingssysteem. 
Het verlichtingsniveau in de omgeving moet altijd 
zodanig zijn dat de inzetbaarheid van de lier op 
een volkomen veilige manier gewaarborgd is met 
betrekking tot het gebruik waar de lier voor bestemd 
is. In geval van onderhoudswerkzaamheden op 
punten en/of delen van de lier die niet voldoende 
verlicht zijn is het verplicht om ervoor te zorgen 
dat men over een draagbaar verlichtingssysteem 
beschikt waarbij erop gelet moet worden dat 
schaduwkegels voorkomen worden, waardoor het 
zicht op het punt waar men gaat werken of daar om 
heen belet of verminderd wordt.

Manoeuvres
Een belangrijke vuistregel is om telkens één 
beweging tegelijk uit te voeren, omdat er op die 
manier slechts één manoeuvre gestart, gestopt en 
constant gevolgd kan worden door de bediener, 
die ook herhaaldelijke in- en uitschakelingen moet 
vermijden, ook in geval van kleine verplaatsingen. 
Het is namelijk helemaal niet waar dat met “kleine 
stroomstoten” geactiveerde manoeuvres gunstig 
kunnen zijn. Alleen de nauwkeurige vaststelling van 
de tijd van het begin en het einde van de manoeuvre 
maakt een werkelijke bezuiniging qua tijd en 
energieverbruik mogelijk.

fig. 66
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Hijsen
De bediener moet erop letten dat de hijskabels 
altijd strak blijven staan, waarbij de haak nooit op 
de grond of op de op te hijsen lasten gelegd mag 
worden. Verslapte kabels kunnen ineen draaien, uit 
de groeven van de trommel of uit de katrollen van 
het hijsblok schieten, knopen vormen, beschadigd 
worden, ook in ernstige mate en plotselinge 
gevaarlijke situaties veroorzaken. De bediener moet 
scheef trekken stellig vermijden, wat altijd gevaarlijk 
en slecht te controleren is en vooral scheef trekken 
in evenwijdige richting aan de as van de trommels 
waardoor bovendien de kabelgeleiders, indien 
geïnstalleerd, en de groeven beschadigd kunnen 
worden waardoor de kabel onregelmatig opgerold 
wordt (fig. 67).

Katrijden
Het is verplicht om heftige stoten tussen de loopkat 
en de eindbuffers te voorkomen om te vermijden dat 
dit ernstige gevolgen heeft voor de mechanische 
organen en de constructie. Er moet rekening mee 
gehouden worden dat de eindschakelaars op 
een dusdanige plaats aangebracht zijn dat zij de 
volledige slag van de loopkat toestaan als zij op 
beperkte snelheid bereikt worden en dat de vereiste 
remweg groter is naarmate de snelheid hoger is. 
De bediener moet de gang van de loopkat dus altijd 
vertragen altijd zij in de buurt van de uiteinden 
komen (fig. 68).

Noodstop- en blokkeersystemen 
Het uitschakelen van de voeding van de lier vindt 
plaats door de leidingschakelaar (niet bij de 
levering inbegrepen) uit te schakelen of door op de 
knop “Noodstop” op de bedieningsdrukknopkast 
te drukken. Een elektrisch en mechanisch 
blokkeersysteem op de motoren van de bewegingen 
verhindert de gelijktijdige bediening van de 
draaiing in de twee draairichtingen; het elektrische 
blokkeersysteem op de hijsmotoren voor lage en 
hoge snelheid voorkomt de gelijktijdige voeding 
ervan. Het uitvallen van de spanning leidt tot 
onmiddellijke blokkering van alle bewegingen van de 
lier aangezien de elektromotoren uitgerust zijn met 
automatische remsystemen (fig. 69). fig. 69

fig. 68

fig. 67
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Veiligheidssystemen
De eindschakelaars van de hijs- en katrijbeweging 
beperken de maximum slag van de haak, dit 
zijn veiligheidssystemen en zij mogen dus niet 
stelselmatig gebruikt worden als bedrijfsaanslagen 
of vrijgavesystemen voor de volgende handelingen. 
De lastbegrenzer verhindert dat de lier bij 
overbelasting gebruikt wordt. Op de hijshaak is 
een veiligheidskarabijnhaak geïnstalleerd om 
te voorkomen dat de strop plotseling losschiet. 
Als de trolleyloopkat-lier uitgerust is met een 
diensttakel, mogen deze twee hijswerktuigen, 
tenzij anders bepaald, nooit gelijktijdig werken. Met 
het oog hierop is een onderling blokkeersysteem 
geïnstalleerd met automatische instelling van het 
afwisselende gebruik van de twee werktuigen, wat 
alleen mogelijk is als één van de twee haken in de 
hoogste positie geplaatst is (fig. 70).

4.4.  Uitschakelen aan het einde van het werk

Om de trolleyloopkat-lier na afloop van het werk uit 
te schakelen moeten de volgende bepalingen in acht 
genomen worden: 
• Maak de hijshaak los van de strop die gebruikt 

is om de last te verplaatsen. 
• Stal de machine, in geval van een lier met 

een trolleyloopkat op de plaats die daarvoor 
bestemd is op het moment dat hij niet gebruikt 
wordt (fig. 71)

• Doe de haak tot een hoogte van niet minder 
dan 250 cm omhoog zodat deze niet in de weg 
zit en geen gevaar vormt voor de doorgang van 
mensen en voorwerpen onder de lier. 

• Stop alle bewegingen door op de rode knop 
“noodstop” te drukken. 

• Leg de drukknopkast op een plaats neer waar 
hij niemand in de weg ligt (fig. 72). 

• Schakel de voedingsspanning naar de lier uit 
door de hendel van de hoofdschakelaar in de 
stand “OFF” of “0” (nul) te zetten.

fig. 70

fig. 71

fig. 72
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5.3 Wat u altijd moet doen!

Beoogd gebruik, creteria en voorzorgsmaatregelen

Het juiste gebruik van de lier maakt het mogelijk 
om de prestaties die de lier kan leveren op een 
volkomen veilige manier volledig te benutten. 
Deze potentiële mogelijkheden worden alleen 
gegarandeerd als men zich stipt aan de hieronder 
vermelde aanwijzingen houdt, d.w.z.:

Volg ALTIJD de aanwijzingen en de voorschriften die in de 
installatie- en gebruiksaanwijzingen staan op en controleer of de 
onderdelen en delen van de lier in goede staat zijn (fig. 73).

Neem de aanwijzingen en de waarschuwingen die op de lier 
aangebracht zijn ALTIJD in acht. fig. 73

fig. 74

fig. 75

fig. 76

Controleer ALTIJD of de lier in een beschutte omgeving voor 
weersinvloeden werkt (regen, wind, sneeuw enz.) of als hij buiten 
werkt of hij voorzien is van de betreffende beschermingen (afdak 
enz.) (fig. 74).

Controleer ALTIJD of de prestaties van de lier overeenstemmen 
met het gebruiksdoel waarvoor de lier bestemd is. (Werkcycli – 
intermitterende werking – gebruikstijd – te verplaatsen last) (fig. 
75).

Controleer ALTIJD of de constructies die de lier en de 
bijbehorende loopkat ondersteunen stevig zijn. 

Controleer ALTIJD of de baan van de trolleyloopkatlier op een 
hoogte geplaatst is waardoor de bediener niet met de contouren 
van de trolleyloopkat-lier en/of de bewegende delen in aanraking 
komt. Indien dit niet mogelijk is moeten er in het gebied waar 
dit risico bestaat de nodige afschermingen of borden geplaatst 
worden (fig. 76).
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* Controleer ALTIJD alvorens met welke manoeuvre 
dan ook te beginnen of het loopgebied voor het rijden van de 
trolleyloopkat-lier vrij is van obstakels (fig. 77).

Controleer ALTIJD of de staat (reiniging, smering) en het 
onderhoud van de lier en de onderdelen (kabels, trommel, 
schijven, lastbegrenzer, haakblok, drukknopkast, eindschakelaars, 
reductiemotoren, wielen van de loopkat enz.) goed is (fig. 78).

Controleer ALTIJD of de elektrische installatie geschikt is en goed 
functioneert; controleer met name of de aansluitingen juist zijn en 
of er geen precaire en gevaarlijke verbindingen zijn. Controleer of 
de motoren (lier en loopkat) goed functioneren (fig. 79).

Controleer ALTIJD of de bewegingen van de loopkat 
en de lier kloppen (fig. 80).

Controleer ALTIJD de werking van de stop-/noodknop (fig. 81).

fig. 77

fig. 78

fig. 79

fig. 80

fig. 81
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* Controleer ALTIJD, constant of de remmen en de 
eindschakelaars doelmatig zijn en controleer de werking 
ervan tijdens de bewegingen van de lier (fig. 82).

Verricht ALTIJD de controles van de hijskabels, het haakblok, de 
lastbegrenzer en de drukknopkast en controleer of zij intact zijn en 
goed functioneren (fig. 83).

Controleer ALTIJD of de hijshaak niet versleten of beschadigd is en 
of hij van de beveiligingen voorzien is (karabijnhaak) (fig. 84).

Controleer ALTIJD of de toegepaste stroppen (hijskabels - 
kettingen - riemen - banden enz.) geschikt en doelmatig zijn; 
controleer of zij geen scheuren, geplette delen, kapotte strengen 
of delen die niet gesmeerd zijn vertonen (fig. 85).

fig. 82

fig. 83

fig. 84

fig. 85
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* Controleer ALTIJD of de hijseenheid (lier en haak) in het midden 
geplaatst is op de loodrechte lijn van de last voordat u de stroppen 
aanbrengt en de last zelf te verplaatsen (fig. 86)

Controleer ALTIJD of de stroppen van de last goed aan de hijshaak 
aangeslagen zijn, nadat u de last zelf eerst in evenwicht gebracht 
heeft voordat u hem ophijst en zet de stroppen met langzame en 
zekere bewegingen strak (fig. 87).

Controleer ALTIJD of de last tijdens het verplaatsen (ophijsen, 
rijden) niet op obstakels stuit (fig. 88).

Waarschuw ALTIJD het personeel dat in de actieradius van de 
lier aan het werk is voordat er met het verplaatsen van de last 
begonnen wordt (fig. 89).

fig. 86

fig. 87

fig. 88

fig. 89
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Werk ALTIJD in een goed verlichte werkomgeving en met goed 
zicht op de last.

Werk ALTIJD buiten de actieradius van de opgehesen last (fig. 90)

Stel de diverse bewegingen ALTIJD in werking door 
zo min mogelijk snel achter elkaar op de bedieningsknoppen te 
drukken (fig. 91).

Gebruik ALTIJD de “langzame” snelheden voor het 
naderen en plaatsen van de last (fig. 92). 

Breng de trolleyloopkat-lier ALTIJD in de positie die voor de 
“stalling” bepaald is, bedrijfsklaar, waarbij u ervoor moet zorgen 
dat het haakblok en de drukknopkast zodanig geplaatst zijn, dat 
het geen elementen zijn die botsingsgevaar kunnen veroorzaken 
(fig. 93). 

fig. 90

fig. 91

fig. 92

fig. 93

Druk alvorens de bedieningsplaats te verlaten ALTIJD  
eerst de rode noodstopknop op de drukknopkast in en 
schakel de hoofdschakelaar uit (fig. 94).

fig. 94
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Zorg er ALTIJD voor dat de lier in geval van inspecties, reparaties 
en gewone onderhoudsbeurten spanningsloos gemaakt wordt (fig. 
95). 

Gebruik voor alle werkzaamheden ALTIJD geschikte werkkleding, 
met inachtneming van de veiligheid op de arbeidsplaats (fig. 96).

Meld ALTIJD eventuele storingen in de werking (verkeerd gedrag, 
vermoedelijke breuken, verkeerde bewegingen en geluidsniveau 
buiten de norm) aan de chef van de afdeling en stel de lier buiten 
werking (fig. 97).

Houd ALTIJD de planning van de onderhoudswerkzaamheden aan 
en noteer bij elke controle eventuele opmerkingen, vooral met 
betrekking tot de haak, de kabel, de remmen, de lastbegrenzer 
en de eindschakelaars; houd u bovendien aan de bepalingen van 
artikel 375 en 376 van het DPR [Italiaans Presidentieel Besluit] 
547/55 (fig. 98)

fig. 95

fig. 96

fig. 97

fig. 98
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Gebruik de trolleyloopkat-lier NOOIT voor het ophijsen of het 
vervoeren van personen (fig. 99).

Hijs NOOIT lasten op terwijl er personen in het werkgebied eronder 
lopen of rijden (fig. 100).

Loop, rijd, sta, werk en manoeuvreer NOOIT onder de opgehesen 
last (fig. 101).

fig. 99

fig. 100

fig. 101

Laat de lier NOOIT door ongeschoold personeel of 
minderjarigen, jonger dan 16 jaar gebruiken (fig. 102).

fig. 102

5.4 Wat u nooit moet doen!

Niet beoogd en niet toegestaan gebruik. 
Te verwachten en niet te verwachten verkeerd gebruik.Afgereaden gebruik.

Het gebruik van de kabellier voor niet tegestande manoeuvres, het verkeerde 
gebruik ervan en gebrek aan onderhoud kunnen ernstige gevaarlijke situaties voor de 
persoonlijke veiligheid en schade voor de werkomgeving veroorzaken en bovendien de 
werking en de intrinsieke veiligheid van de lier in het gedrang brengen. De hieronder 
bescreven handelingen, die uiteraard niet het hele scala aan poteniële mogelijkheden 
van ‘verkeerd gebruik’ van de lier kunnen beslaan en dus ‘redelijkerwijs’ de meest te 
verwachten zijn, dienen als streng verboden beschouwd te worden, te weten: 
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Gebruik de lier NOOIT als u lichamelijk niet in goede conditie bent 
(fig. 103).

Gebruik de lier NOOIT als u niet over geschikte werkkleding of 
persoonlijke beschermingsmiddelen beschikt (fig. 104). 

Werk NOOIT zonder de nodige aandacht tijdens he ophijsen en 
rijden (fig. 105).

Leg uw handen NOOIT op de draaiende schijven, op de 
bewegende kabels, op de strop, tijdens het strak zetten ervan, op 
de contactpunten van de last of tussen de haak en de strop (fig. 
106).

*Laat de opgehesen last NOOIT onbeheerd achter (fig. 107).

fig. 104

fig. 105

fig. 107

fig. 106

fig. 103
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Hijs NOOIT lasten op die niet in evenwicht zijn (fig. 110). fig. 110

Gebruik de trolleyloopkat-lier NOOIT voor andere doeleinden 
dan waarvoor hij bestemd is; vermijd het gebruik voor andere 
werkzaamheden, zoals bijvoorbeeld het witten van plafonds, het 
vervangen van lampen enz. (fig. 109).

Hijs NOOIT grotere lasten dan het nominale hijsvermogen op en 
sla ook geen grotere lasten dan het nominale hijsvermogen aan 
de haak (fig. 108).

Laat de last of de haak tijdens het rijden NOOIT pendelen  
(fig. 111).

Zet de kabel NOOIT in een diagonale trekstand (fig. 112).

fig. 112

fig. 109

fig. 108

fig. 111
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Gebruik NOOIT stroppen zonder dat u eerst gecontroleerd heeft of 
zij geschikt zijn (fig. 115).

Gebruik de lierkabel NOOIT als strop voor de last (fig. 114).

Gebruik de lier NOOIT om iets voort te trekken of te slepen  
(fig. 113).

Gebruik de kabel NOOIT als aardkabel voor een lasapparaat  
(fig. 116).

Gebruik de punt van de haak NOOIT als steunbasis voor de last 
(fig. 117).

fig. 113

fig. 114

fig. 115

fig. 116

fig. 117



48

Zet de slag van de haak NOOIT voort nadat de last aangeslagen is 
en de kabel daardoor slap is komen te staan (fig. 120).

fig. 120

Hijs NOOIT “geleide” lasten op (fig. 119).

Gebruik de lier NOOIT om elementen die met de grond verbonden 
zijn gespannen te houden (fig. 118).

Stoot met de last NOOIT tegen de constructies van de bedrijfshal 
of andere machines en/of installaties aan (fig.121).

Gebruik NOOIT twee lieren tegelijk om dezelfde last op te hijsen 
zonder dat de nodige veiligheidsprocedures toegepast zijn  
(fig. 122).

fig. 119

fig. 118

fig. 122

fig. 121
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Gebruik de trolleyloopkat-lier NOOIT en voer er ook geen 
onderhoudswerkzaamheden uit als de omgeving niet voldoende 
verlicht is en/of als er niet voldoende zicht is (fig. 125).

Gebruik de lier NOOIT in niet beoogde omgevingsomstandigheden 
(-10°C +40°C; 80%) (fig. 124).

Gebruik de lier NOOIT door twee bewegingen tegelijk te maken, 
wacht totdat de beweging volledig tot stilstand gekomen is 
voordat u met een andere beweging begint (fig. 123).

Gebruik de lier NOOIT op plaatsen waar het gebruik van 
explosievrije onderdelen voorgeschreven is (fig. 126).

fig. 123

fig. 124

Gebruik, stop of plaats de lier na afloop van het werk NOOIT op 
plaatsen die niet beschut zijn tegen weersinvloeden (regen, wind, 
sneeuw enz.) (fig. 127).

fig. 125

fig. 126

fig. 127
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Gebruik de lier NOOIT in geval van een sterke spanningsdaling op 
het voedingsnet of het onvoorzien uitvallen van één van de drie 
fases (fig. 130).

Laat de punten van het “einde van de slag” tijdens het katrijden 
NOOIT op volle snelheid bereiken (fig. 129).

Laat de automatische eindschakelaars van de trolleyloopkat-lier 
NOOIT voortdurend inschakelen (fig. 128).

Verander NOOIT plotseling van richting tijdens het hijsen en 
katrijden (fig. 131).

Bedien de bedieningsknoppen van de lier NOOIT herhaaldelijk  
(fig. 132). 

fig. 132

fig. 128

fig. 129

fig. 130

fig. 131
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Voer NOOIT tijdelijke reparaties of herstelwerkzaamheden uit die 
niet in overeenstemming zijn met de aanwijzingen (fig. 135).

Verander en ontregel NOOIT de afstellingen van de 
veiligheidsvoorzieningen en/of veroorzaak geen sabotage aan het 
apparaat (fig. 134).

Verander NOOIT de werkingseigenschappen/prestaties van de 
lier (fig.133).

Gebruik NOOIT reserveonderdelen die niet origineel of niet 
geadviseerd zijn door de fabrikant (fig. 136).

fig. 134

Laat het onderhoud en de reparaties NOOIT door personeel 
uitvoeren dat niet door de fabrikant geïnstrueerd is (fig. 137).

fig. 135

fig. 133

fig. 136

fig. 137
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Tijdens de onderhoudsstadia mag het volgende NOOIT gedaan 
worden (fig. 140): 
• middelen die niet geschikt zijn gebruiken
• ladders tegen de trolleyloopkat-lier aan zetten
• zonder persoonlijke beschermingsmiddelen werken
• werkzaamheden uitvoeren zonder dat de opgehesen last 

verwijderd is

Voer NOOIT gewone onderhoudswerkzaamheden, inspecties of 
reparaties uit zonder de lier buiten werking gesteld te hebben en 
zonder de betreffende procedure toegepast te hebben (fig. 139).

Laat de lier na afloop van het werk NOOIT achter zonder de 
betreffende veiligheidsprocedures toegepast te hebben (fig. 138).

Gebruik de lier NOOIT als de lier niet in alle werkingsfuncties 
volkomen deugdelijk is (fig. 141).

fig. 138

fig. 139

fig. 140

fig. 141
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5.5 Onderhoud

Het onderhoudsprogramma omvat werkzaamheden van gewone aard, waarbij inspecties, controles en toetsen 
die rechtstreeks door de bediener en/of door gespecialiseerd personeel dat met het normale en periodieke 
bedrijfsonderhoud belast is uitgevoerd kunnen worden waaronder het vervangen, het afstellen en het smeren 
door daartoe geïnstrueerd personeel valt.

Gewone controles
Deze omvatten controlewerkzaamheden die rechtstreeks door de bediener of door gespecialiseerd personeel 
uitgevoerd kunnen worden volgens datgene wat in deze documentatie voorgeschreven is en waarvoor geen 
speciale instrumenten en apparatuur vereist is.

Deze werkzaamheden kunnen onderverdeeld worden in:

Dagelijkse controles, door de bediener: (fig. 142)
• Algemene visuele controles.
• Werkingscontroles (test van de motoren, test van de 

eindschakelaars, test van de remmen in onbelaste toestand, 
test van de knoppen “stop/start” en andere functies van de 
drukknopkast).

• Visuele controle van de staat van de kabels en de haken.

Jaarlijkse controles, door gespecialiseerd personeel: (fig. 144)
• Controle van de slijtage van de schijven.
• Controle of de voedingsleiding en de onderdelen ervan 

doelmatig en intact zijn.

fig. 144

fig. 143

fig. 142
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Periodiek onderhoud

Omvat de onderhoudswerkzaamheden uitgevoerd door daartoe geïnstrueerd personeel met betrekking tot het 
vervangen, afstellen en smeren (voor deze laatste handeling zie de betreffende paragraaf) volgens datgene 
wat in de tabel vermeld is (tabel 1).

Tijdens het onderhoud, zowel aan de mechanische als 
aan de elektrische onderdelen, is het noodzakelijk om de 
hoofdscheidingsschakelaar uit te schakelen en een bord aan de lier 
te hangen met het opschrift “machine in onderhoud” (fig. 145).

fig. 146

fig. 145
Voor de afzonderlijke onderdelen van de lier moeten de 
volgende aanwijzingen in acht genomen worden:

Kabels en bevestigingselementen – (fig. 146)
Controleer de staat van de kabel om een eventuele achteruitgang 
ervan vast te kunnen stellen; kabel en eventuele kabelgeleider zijn 
slijtmaterialen. Door regelmatige smering wordt de levensduur ervan 
verlengd. Het is vaak mogelijk om de prestaties van de kabels te 
verbeteren als de oorzaken van de achteruitgang ervan vastgesteld 
worden. Het vaststellen van deze oorzaken gebeurt door de gebruikte 
kabel te analyseren. In de loop van de inspecties is het raadzaam 
om de kabelparten die om de keer schijven gewikkeld zijn en de 
bevestigingspunten aan de uiteinden goed te bekijken. Noteer de 
datum en de resultaten van de onderzoeken zoals beschreven in de 
speciale tabel zodat in de toekomst de periode voorspeld kan worden 
wanneer de kabel vervangen moet worden. 

De beslissing om de kabel te vervangen moet vooral bepaald 
worden door het aantal en de positie van de breuk van de draden 
waar de strengen uit bestaan, de mate van slijtage en corrosie, 
andere beschadigingen of aanzienlijke scheuren. De kabels moeten 
vervangen worden als de zichtbare draadbreuken de waarden van 
maximale achteruitgang bereiken die in de tabellen en/of in de 
verklaringen die door de kabelfabrikanten verstrekt worden vermeld 
zijn. Er moet rekening mee gehouden worden dat de breuken vaak 
moeilijk vast te stellen zijn, omdat de uiteinden van de gebroken 
kabel op de oorspronkelijke positie blijven zitten en niet boven het 
oppervlak van de kabel uitsteken. Om deze breuken te bekijken moet 
het vet dat de kabel bedekt verwijderd worden en moet u de kabel 
langs een stuk zacht hout laten lopen en indien mogelijk de kabel met 
de hand buigen zodat de uiteinden van de draden omhoog komen en 
zichtbaar worden.

De controle van de kabel moet “onbelast” verricht worden; 
om eventuele breuken makkelijker aan het licht te brengen moet er 
aan de kabel een buigradius gegeven worden die ongeveer gelijk is 
aan de radius van de schijf.
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Tijdens de inspectie moet het volgende gecontroleerd worden:

Aantal gebroken draden:
Op basis van de kenmerken van de kabel is het mogelijk om in de 
tabel van de hijseenheid het toegestane maximum aantal zichtbare 
draadbreuken op een willekeurig gedeelte van de kabel vast te 
stellen. Bij hogere waarden dan de aangegeven waarden moet de 
kabel vervangen worden (fig. 147).

Vermindering van de kabeldiameter:
Als een kabel een aanzienlijke vermindering van de waarde van de 
nominale diameter vertoont vanwege achteruitgang of breuk van de 
kern moet de kabel vervangen worden (fig. 148).

Corrosie en slijtage van de kabel:
Als een kabel een vermindering van de diameter vertoont  vanwege 
slijtage van de draden die gelijk is aan of groter is dan 7% in 
verhouding tot de nominale waarde is het noodzakelijk om de kabel 
te vervangen ook als er geen draadbreuken te zien zijn, in geval van 
ernstige inwendige corrosie moet de kabel vervangen worden (fig. 
149)

Vervorming van de kabel:
De vervormingen kunnen schroefvormig ten opzichte van de as van 
de kabel zijn; de vermindering van de diameter kan geconcentreerd 
zijn op korte stukken van de kabel; de kabel kan op sommige punten 
geplet zijn of de hoeken kunnen vervormd zijn door behoorlijk sterke 
invloeden van buitenaf. In het eerste geval brengt de vervorming 
onregelmatige bewegingen van de kabel tijdens het slepen met zich 
mee, bewegingen die de eerste oorzaak zijn van een grotere slijtage 
en breuk van de draden, in het tweede geval komt het gebrek vaak 
voor aan de kabelbevestigingen aan de uiteinden van de kabels.

Door warmte veroorzaakt effect:
De kabels die onderworpen zijn aan een buitengewoon warmte-effect 
(herkenbaar aan de buitenkant aan de kleur van gloeiend ijzer die de 
kabel krijgt) moeten vervangen worden.

fig. 147

fig. 150

fig. 148-149

NB: Voor beide lengten die beschouwd zijn moeten de voorwaarden in acht genomen worden. 
 Als er aan één van de twee voorwaarden niet voldaan is, is de kabel niet geschikt.

Max. Aantal zichtbare gebroken draden

Soort kabel Aantal draden Inscheringsvoorbeelden

Gekruiste winding

Lengte gelijk aan 6 keer de 
diameter

Lengte gelijk aan 30 keer de 
diameter

AL 619 114 6 (12+6+1) 8 16

AL 625 150 6 (12+6F+6+1) 8 16

AL 631 186 6 (12+6/6+6+1 16 32

AL 636 216 6 (14+7/7+1) 28 56

AL 637 222 6 (18+12+6+1) 30 60

AL 646 246 6 (16+8/8+8+1) 30 60

AL 819 152 8 (9+9+1) 15 30

AL 825 200 8 (12+6F+6+1) 18 36

AL 836 391 1x7+4x5+4x19+8x36 28 56
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Haak
Controleer of de loskoppelbeveiliging (karabijnhaak) doelmatig 
is. Controleer of de keerkatrollen van de kabel vrij zijn in hun 
draaibeweging. De katrollen van de haak kunnen makkelijk visueel 
gecontroleerd worden door de schuine stand in onbelaste toestand 
tijdens de omhooggaande slag en vervolgens de omlaaggaande slag 
te bekijken. Als de haak deze tijdens manoeuvres in aanzienlijke mate 
scheef staat, eerst aan de ene kant en daarna aan de andere kant 
van de verticale lijn, dan betekent dat dat de wrijving op de katrollen 
te groot is en in dat geval moeten de katrollen dus gedemonteerd 
worden en moeten de glijvlakken nagekeken worden. Controleer of 
de haak vrij draait zonder teveel wrijving en of de beweging soepel 
en zonder haperen is. Anders moet hij gedemonteerd worden en 
moet het lager nagekeken worden. Controleer de slijtage op het 
contactpunt met de stroppen (fig. 151).

Hijsblokschijven
Bekijk elke afzonderlijke draaiende schijf en stel vast of deze goed 
functioneert; als er afwijkingen vastgesteld worden moet deze 
gedemonteerd worden en moet het betreffende lager nagekeken 
worden. Controleer de slijtage van de groef (fig. 152).

Trommel
Controleer of de kabelborgschroeven goed aangedraaid zijn en 
controleer de mate van slijtage ervan. Controleer of de schroefdraad 
intact is (fig. 153).

Reductieaandrijving van de lier
Controleer het geluidsniveau van de reductieaandrijving, het geluid 
moet continu en constant zijn, geen veranderingen van sterkte 
vertonen en lager zijn dan de waarden die op de plaat van de 
reductieaandrijving zelf staan. Onregelmatige trillingen of geluiden 
kunnen veroorzaakt worden door abnormale slijtage van de tanden 
of defect aan het lager; in dat geval moet de reductieaandrijving 
gedemonteerd worden, moeten de tandwielen en de lagers 
nagekeken worden en moeten de exemplaren die defect zijn 
vervangen worden (fig. 154).

Remmen op zelfremmende motoren
Controleer de slijtage van de wrijvingsoppervlakken op het 
beweegbare anker en op het achterste schild van de motor en ga 
indien nodig over tot afstellen en/of het vervangen van de remvoering, 
zoals beschreven in de paragrafen “afstellingen” en “vervangingen” 
(fig. 155).

fig. 151

fig. 152

fig. 153

fig. 154

fig. 155
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Wielen
Controleer de mate van slijtage van de randen en de rolstroken; als de 
dikte van de rand met 50% verminderd is en de rolstrook een grotere 
slijtage heeft dan 5 mm dan duidt dit erop dat de wielen vervangen 
moeten worden. Controleer het rolgeluid van de lagers; abnormaal 
lawaai duidt erop dat het lager vervangen moet worden. Controleer 
de speling op de spieverbinding tussen wiel en assen en tussen as en 
reductieaandrijving; de aanwezigheid van speling duidt erop dat de as 
en/of de wielen vervangen moeten worden (fig. 156).

Elektrische installatie
Controleer of de beweegbare delen van de contactschakelaars 
zich bij de minste of geringste wrijving bewegen; als dit niet het 
geval is kan het gebeuren dat de kracht van de elektromagneet 
niet voldoende is om een goede druk tussen de contacten te 
waarborgen. Bovendien is het noodzakelijk om te controleren of 
de contactvlakken tussen de vaste kern en het losse anker schoon 
zijn. De contacten mogen nooit met olie gesmeerd worden, die 
kan verbranden en weerstand tegen de doorvoer van stroom kan 
bieden waardoor er op sommige punten oververhitting kan ontstaan 
waardoor de levensduur van de contactschakelaar verkort wordt. 
Ook de slijtage van de contacten moet gecontroleerd worden en 
zij moeten vervangen worden als dit (vooral als het onregelmatig 
is) de uitlijning van het geheel in het gedrang brengt of als de 
doorbuiging van de veer hierdoor niet voldoende is om een goede 
druk tussen de contactvlakken te waarborgen. Dezelfde zorg moet 
aan hulpcontacten besteed worden. In geval van demontage moet 
de spoel uiterst voorzichtig gehanteerd worden om beschadigingen 
aan de wikkeling vooral aan de uiteinden ervan te voorkomen. 
Controleer van tijd tot tijd om onzekere contacten, oververhitting of 
geluidsoverlast te voorkomen of de voedingsspanning van de spoelen 
overeenstemt met de juiste waarde (fig. 158).

Eindschakelaars
Controleer de staat ervan en of zij op de juiste manier inschakelen 
(schakel de eindschakelaars meerdere keren met de hand in). 
Controleer met name bij de eindschakelaars van de bewegingen de 
werking ervan tijdens een normale manoeuvre door eerst op lage 
snelheid te proberen. Verricht een statistische controle op dichtheid 
tegen weersinvloeden. Controleer of de beweegbare elementen 
(hendel en veren) mechanisch intact zijn en controleer of de 
bevestigingsschroeven goed aangedraaid zijn (fig. 159).

Buffers 
Controleer of de stops aan de uiteinden niet vervormd zijn en of 
er geen tekenen van bezwijking van de bevestiging ervan aan de 
constructies zijn; controleer ook of de buffers intact zijn en geen 
tekenen van breuk of permanente vervorming vertonen en of zij goed 
aan de betreffende steunen bevestigd zijn (fig. 157).

fig. 156

fig. 157

fig. 158

fig. 159
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Lastbegrenzer
De elektrische kabellier en de eventuele dienststaaldraadtakel zijn 
uitgerust met een lastbegrenzingssysteem. De lastbegrenzer bestaat 
over het algemeen uit een gevoelig en betrouwbaar elektronisch 
systeem met een meetpen van de uitslag die op de kabelklem 
gemonteerd kan zijn, bij lieren met een enkel principe, of op de 
evenwichtsschijf bij de lieren met een dubbel principe, met dubbele 
kabelwinding. De spanningen die veroorzaakt worden door de 
lasten en eventuele overbelasting worden opgemeten en omgezet 
in evenzoveel elektrische signalen; door middel een speciale 
elektronische besturingseenheid worden deze naar het hulpcircuit 
van de bedieningsapparatuur gestuurd. De lastbegrenzer vervult de 
volgende functies:
• signaleert door middel van een geluidssignaal dat de 

overbelastingsgrens bereikt is.
• verhindert alle functies (hijsen en rijden) met uitzondering van 

dalen, waaruit de bereikte overbelasting blijkt.

De controle van de waarden van de inschakelgrenzen van de 
lastbegrenzer moet, zoals bepaald voor de norm FEM 9.761, minimaal 
één keer per jaar verricht worden door massa’s toe te passen 
waarvan de waarde bekend is die naar behoren voorbereid moeten 
worden en/of met behulp van een lastcel met weergave van de 
belastingswaarden (fig. 160). De resultaten van de jaarlijkse controles 
moeten in het speciaal daartoe opgestelde register genoteerd 
worden.

Klemmen
Controleer van tijd tot tijd of de klemmen goed aangedraaid zijn; 
controleer of het identificatienummer goed zichtbaar is en één geheel 
vormt met de klem; controleer of het warmte-isolatiemateriaal intact is 
en in geval van barsten of breuken moet het tijdig vervangen worden.

Regenafdak
Als er een regenafdak (of beschermend afdak tegen de warmte) 
aanwezig is moet deze om onderhoudswerkzaamheden uit te kunnen 
voeren verwijderd worden. Om dit te doen moet er een hijswerktuig 
gebruikt worden (bijvoorbeeld een kraanwagen); het afdak is voorzien 
van twee oogbouten waar het aan vastgemaakt kan worden. Deze 
zijn aan de twee uiteinden aangebracht. Om het afdak van de 
trolleyloopkat-lier te verwijderen moet deze volgorde van handelen 
aangehouden worden:
• Bevestig de strop van de kraan aan de oogbouten van het 

afdak. Om dit te doen moet men met een geschikte hoogwerker 
en met geschikte stroppen omhoog gaan; dit moet men door 
vakmensen laten doen. 

• Draai de bevestigingsschroeven waarmee de poten van het 
afdak aan het frame van de trolleyloopkat-lier bevestigd zijn los 
nadat u gecontroleerd heeft of de kabels van de kraan strak 
staan. 

• Hijs het afdak op en zet het op de grond. Om het afdak weer op 
de trolleyloopkat-lier te monteren moeten dezelfde handelingen 
die voor het verwijderen vermeld zijn uitgevoerd worden, maar 
dan in de omgekeerde volgorde.

Zekeringen
Zorg voor voldoende voorraad van elk type zekering dat geïnstalleerd 
is zodat een zekering indien nodig snel door een exemplaar van 
hetzelfde soort vervangen kan worden (fig. 161).

fig. 161

fig. 160

fig. 162
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Perioden en termijnen

De perioden van de onderhoudswerkzaamheden die in onderstaande tabel (fig. 203) vermeld zijn hebben 
betrekking op een machine die ingezet wordt voor een bedrijf onder normale omstandigheden zoals bepaald 
door de norm FEM 9.511 voor de groep 2m (M5); als er andere werkomstandigheden voorhanden zijn moet de 
frequentie van de onderhoudswerkzaamheden in verhouding tot de gebruiksgroep verhoogd worden. Als het 
gebruik van de lier normaal en juist is kan de revisie ervan plaatsvinden na een gebruiksperiode van ongeveer 
10 jaar, volgens de norm FEM 9.755 (S.W.P.).

(*) Deze werkzaamheden moeten in het speciale register (paragraaf 6) of soortgelijke registratiedocumentatie genoteerd worden. In dit 
laatste geval moeten de registratiedocumenten altijd bij deze handleiding gevoegd worden.

Tabel van de periodieke controle- en onderhoudswerkzaamheden (fig. 203)

Controle van de hijskabels en bevestiginselementen Dagelijks Controles Driemaandelijks Jaarlijks Onderhoud na elke .... (*)

Werking van de eindschakelaars x 3 maanden

Staat van de haak x 1 jaar

Werking van de reductieaandrijving 1 jaar

Controle van de motoren 1 jaar

Werking van de remmen x

Afsteling van de remslag 1 jaar

Controle van de wielen/ dichtingen van de rollages x

Staat van de buffers x

Controle van de elektrische installatie 1 jaar

Drukknopkast x 1 jaar

Smering 1 jaar

Boutverbindingen x

Schijven x

Werking van de lastbegrenzer x

Controles op duidelijke vervormingen van de kabel x
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5.6 Smering

De zorgvuldige uitvoering van de smeerwerkzaamheden van de lier en de mechanismen 
is de nodige voorwaarde om te garanderen dat de lier op doelmatige wijze voldoet 
aan het bedrijf waar de lier voor bestemd is en dit komt ongetwijfeld ook ten goede 
van de levensduur ervan. De smering van de bewegende elementen is noodzakelijk 
om rechtstreeks contact tussen draaiende organen te vermijden. De gunstigste 
omstandigheden worden verkregen door de minimum hoeveelheid smeermiddel te 
gebruiken om een doeltreffende smering te verkrijgen. Er moet echter rekening mee 
gehouden worden dat de minimum hoeveelheid smeermiddel ook afhankelijk is van 
nevenfuncties die het smeermiddel moet vervullen zoals bijvoorbeeld het wegnemen 
van hitte. Na verloop van tijd vermindert de smeerkracht vanwege de belasting waar 
de onderdelen in kwestie aan blootgesteld worden, dus moeten de smeermiddelen 
aangevuld of ververst worden. Het smeren van wde lier is erg eenvoudig en kan door 
personeel dat niet hoog opgeleid is gedaan worden, waarbij men zich echter wel 
nauwgezet aan de aanwijzingen die in deze handleiding staan moet houden en waarbij de 
controles en de nodige bijvullingen uitgevoerd moeten worden, volgens de termijnen die 
in de smeertabel vermeld zijn.

Wijze van aftappen en verversen van de olie

• Het aftappen van de olie moet bij een temperatuur van niet lager dan +20°C 
gedaan worden (indien de omgevingstemperatuur lager is dan 20°C dan moet u 
de reductieaandrijvingen een paar minuten onbelast laten draaien om de olie te 
verwarmen alvorens de olie af te tappen). 

• Verwijder de aftapdop en laat de olie eruit stromen, spoel de reductieaandrijving 
schoon met benzine, voer enkele manoeuvres i onbelaste toestand uit en tap daarna 
helemaal af. 

• Giet de olie er heel langzaam in zodat er tijd genoeg is om het peil te herstellen; pas 
op dat het peil van de peilaanwijzer niet overschreden wordt. 

• Het type smeermiddel mag nooit vloeibaarder zijn dan het voorgeschreven 
smeermiddel, om lekken te voorkomen.

Tabel van de periodieke smeerwerkzaamheden

Onderdeel
Soort smeermiddel

Termijn
Olie Vet

Tandkrans van de wielen x 3 maanden

Wiellagers x 3 maanden

Hijsreductieaandrijving x 4 jaar

Rijdreductieaandrijving x x 4 jaar

Trommelsteun x 3 maanden

Kabel x 3 maanden

Trommel en hijsblokschijven x 3 maanden

Druklager van de haak x 3 maanden
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Voor het vervangen moeten de hieronder vermelde 
procedures aangehouden worden:

Kabel vervangen (oude kabel verwijderen) (fig. 163) 
• Rol de kabel af totdat de trommel leeg is.
• Verwijder de kabel door de betreffende 

klemmen los te maken.

Wikkel de rol van de nieuwe kabel af en zorg er 
daarbij dat hij niet verdraait zodat er geen knikken 
in komen.

5.7 Vervanginsafstellingen

Kabel vervangen
Alvorens een nieuwe kabel te monteren moet eerst 
gecontroleerd worden of de groeven van de schijven 
en de schroefdraad van de trommel niet versleten 
en vervormd zijn door het passeren van de oude 
kabel. Indien nodig moeten de beschadigde delen 
vervangen worden. 

Lier

Grootte Te smeren onderdeel Aard van het smeermiddel Soort smeermiddel Hoeveelheid

50260

Reductieaandrijving OLIE
AGIP  Blasia 150

MOBIL Mobilgear 629

8 kg

RS 270 6 kg

RS 280 13 kg

RS 300 19 kg

P 400 35 kg

P 500 50 kg

Kabel VET

Agip GR MU/EP 1
ESOO Shield BK

MOBIL Mobiltac 4
SHELL Cardium Compound D
TOTAL Totalblue Compound A

katrijden - reductieaandrijving holle as

Te smeren onderdeel Aard van het smeermiddel Soort smeermiddel Hoeveelheid

R03

Riduttore Grasso
Agip sll-ep-0

mobil lux-ep-0
total ep200-gr-00

0.75 liter

R05 1 liter

R15 2 liter

R20 2 liter

R25 2 liter

R30 2 liter

fig. 163
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• Gebruik om de hierboven vermelde 
handelingen te verrichten de nodige 
beschermingen (handschoenen) om het gevaar 
van verwondingen aan de handen door het 
contact met de kabel te voorkomen (fig. 165).

Eindschakelaars afstellen (na aanbrengen van een 
nieuwe kabel) (fig. 166)
Wikkel de rol van de nieuwe kabel af en zorg er 
daarbij dat hij niet verdraait zodat er geen knikken 
in komen.

Voor het vervangen moeten de hieronder vermelde 
procedures aangehouden worden:

Bij lieren met een enkele en dubbele kabelwinding

• Laat de kabel door de schijven van het hijsblok 
en in de keer- en/of evenwichtsschijven van de 
lier lopen. 

• Ga verder zoals beschreven in paragraaf 3.2 
“Inschering van de kabel”. 

Kabel vervangen (oude kabel aanbrengen) (fig. 164)
• Rol de kabel af door de streng af te rollen (als 

het gewicht ervan dit toestaat) of draai er met 
het uiteinde om heen zodat de kabel slap komt 
te staan.

• Rol de kabel niet af door aan het uiteinde van 
de streng te trekken.

fig. 164

fig. 165

fig. 166

• Breng het haakblok tot de hoogste positie omhoog; bekijk op het moment dat u deze 
manoeuvre uitvoert de draairichting van de nokken van de eindschakelaar.

• De inschakelnokken van het contact zijn gekleurd en de inschakelschroef is van 
dezelfde kleur.

• Ontgrendel de nokken door aan de schroef te draaien.
• Schakel het contact dat voor de hijsbeweging gekozen is in door de betreffende nok 

(met de gekleurde schroef) in dezelfde richting te draaien als waarin u hem heeft 
zien draaien tijdens de hijsbeweging.

• Ontgrendel de nokken door aan de schroef te draaien.
• Breng het haakblok in de laagste daalpositie. 
• Ontgrendel de nokken door aan de schroef te draaien.
• Schakel het contact dat voor de daalbeweging gekozen is in door de betreffende 

nok (met de gekleurde schroef) in de tegenovergestelde richting te draaien als die 
van de nok voor de hijsbeweging.

• Ontgrendel de nokken door aan de schroef te draaien.

Voer een paar tests van de hijs- en daalbeweging uit en schakel de eindschakelaar in 
en voer de nodige bijstellingen uit, door indien nodig de in de vorige punten beschreven 
handelingen te herhalen.
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Grootte van de rem 160* 200 250 315 400 500 630

Speling - maat F mm 0.8 1.0 1.0 1.2 1.2 1.4 1.8

Type servorem c20 c50 c100 c140* TH4

Openingsslag - Maat S mm 25 30 35 45 30

Totale slag van de servorem 45 60 70 90 60

Speling tussen remvoering en - band

Door middel van de volgende handelingen wordt de waarde van de speling F vastgesteld die er tussen elke 
voering van de blokken en de remband moet zijn. Met het oog daarop geeft de norm DIN 15435 de volgende 
waarden aan die benaderd moeten worden:

Controleer tijdens het afstellen van de speling of de slag S tussen de rem in de ruststand en de 
geopende rem overeenstemt met de waarden die in de tabel voor elke rem aangegeven zijn. Dit 
wordt verkregen door de trekstang B te draaien nadat u de moer B1 losgedraaid heeft.

* Grootte niet voorzien door de norm DINL

* Servorem uit productie

Het afstellen van de speling wordt gedaan bij gesloten rem door op passende wijze aan de trekstang (B) te 
draaien, nadat u de moer (B1) losgedraaid heeft, totdat de pen (E) zich ongeveer halverwege de slag bevindt. 
Nu moet de speling F overeenstemmen met de waarden die in de tabel vermeld zijn. Controleer nu de slag (S) 
door de stoter van de servorem met de hand op het bovenste stoppunt te zetten (zonder te forceren). Draai na 
afloop van het afstellen de moer (B1) weer aan. 

Naarmate de voering verslijt wordt de slag (S) door de werking van de rem groter. Als de slag (S) gelijk is 
aan de totale slag van de zuiger, is de rem niet meer in staat om te remmen en moet de trekstang B opnieuw 
afgesteld worden. Als de voering helemaal versleten is moeten de blokken vervangen worden en moet de 
trekstang B opnieuw afgesteld worden.
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Speciale aanwijzingen voor REMMEN waar een MECHANISME VOOR HET HERSTEL VAN DE 
OORSPRONKELIJKE SPELING op gemonteerd is

Als er op de remmen een mechanisme voor het herstel van de oorspronkelijke speling gemonteerd is moet de 
handmatige afstelling slechts bij benadering zijn totdat er in de buurt gekomen wordt van een spelingswaarde 
die dicht bij de in de DIN tabel vermelde waarde komt; daarna zal het mechanisme als dit herhaaldelijk in 
werking gesteld wordt in staat zijn om deze speling te bereiken en te handhaven naarmate de voering slijt.

Attentie: 
Als het noodzakelijk is moet de trekstang (B) in de tegenovergestelde richting als de 
aandraairichting gedraaid worden omdat de rem teveel gesloten is en als men de maat 
F wil vergroten moet eerst het plaatje C verwijderd worden door de schroeven (V) eruit 
te draaien. Na afloop moet het plaatje (C) weer gemonteerd worden waarbij de pen in de 
gleuf gestoken moet worden.

Afstelling van het remkoppel: De remmen worden met ontspannen 
veer geleverd; de veer moet dus goed gespannen worden door de 
moer (P) aan het uiteinde van de trekstang (aangegeven met de 
pijl op de figuur links) met de klok mee te draaien. Via de gleuf zal 
een metalen schuif zichtbaar worden (oranjekleurig bij de nieuwste 
modellen). Het is mogelijk om het nodige remkoppel in te stellen om 
snelle of minder snelle remwerking te verkrijgen. Kom niet boven de 
maximum merkstreep op de schaalverdeling die op de veerbehuizing 
aangebracht is anders kan de servorem de kracht van de veer niet 
tegenwerken en de rem niet openen.  De referentie is de bovenkant 
van het oranje schuifelement dat rechtstreeks contact maakt met de 
veer en het afstellen wordt bij gesloten rem gedaan.

Na afloop van het afstellen moet de stelmoer weer geborgd worden waarbij het veiligheidsplaatje tussen de 
moer en de pen op de juiste manier verbogen moet worden anders kan de moer P gaan draaien en op die 
manier het ingestelde remkoppel veranderen.



65

Attentie:
Kom niet boven het MAX. spanniveau van de veer dat voor elke servorem aangegeven 
is (C50/ C100/TH4) anders heeft de besturingseenheid niet de benodigde kracht om de 
werking van de veer zelf tegen te werken en blijft de rem gesloten en dit kan mogelijke 
schade aan de hoofdmotor tot gevolg hebben.

Afstelling van de instelling van de rem

Nadat de veer op de juiste manier gespannen is moet de instelling 
van de rem in de werkingsomstandigheden bepaald worden zodat 
er, bij geopende rem, een gelijke verdeling van de speling tussen 
de frictieringen van de blokken en de remband verkregen wordt. De 
instelling wordt gecorrigeerd door aan de schroeven (D) te draaien.

Ook bij de remmen die uitgerust zijn met een mechanisme voor het 
herstel van de oorspronkelijke speling moet deze instelling regelmatig 
afgesteld worden, omdat dit niet automatisch gebeurt.

Servoremmen

De hieronder vermelde aanwijzingen hebben betrekking op de 
standaard servorem Pizzamiglio, type C20-C50-C100-C140. 

Vullen van het reservoir: De servoremmen worden met een leeg 
reservoir geleverd. Het vullen moet gedaan worden met één van de 
oliesoorten die op de plaat van de servorem zelf aangegeven zijn en 
om precies te zijn: 

Esso teresso 32
mobil dte oil light
agip ote 32
ip herzia oil 32

Terwijl er voor de servoremmen type C140 (die nu uit productie 
zijn) gezien het hoge motorvermogen vloeistoffen gebruikt moeten 
worden die geschikt zijn om hoge werkingstemperaturen te bereiken. 

Vanguard ep sirio-h-oil hoge viscositeit mobil shc 524

Door oliesoorten met afwijkende eigenschappen kunnen de drukwaarden en de responstijden veranderd 
worden. Het vullen wordt gedaan door de dop (R1) eraf te draaien en er olie in te gieten totdat de peildop 
bereikt wordt. Om eventuele luchtbellen uit het reservoir te verwijderen moet u de stoter meerdere keren met 
de hand omhoog en omlaag doen; nadat u dit gedaan heeft moet u het oliepeil herstellen en de dop definitief 
dichtdraaien.

Attentie:
Kom niet boven het oliepeil dat op de doorzichtige 
dop aangegeven is, anders wordt de overtollige olie 
via de stang van de stoter eruit geperst.

Type servorem Hoeveelheid olie

C20 1.6 kg

C50 3.5 kg

C100 5.0 kg
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Om altijd over de beste prestaties van de rem te kunnen beschikken moeten er tijdens het gebruik regelmatig 
controles gedaan worden, met een grotere of kleinere frequentie al naargelang hoe zwaar het bedrijf is 
en al naargelang de omgevingsomstandigheden (in gemiddelde omstandigheden kan een controle met 
tussenpozen van ongeveer 150 werkingsuren voldoende zijn). Met name wordt de aandacht op de volgende 
punten gevestigd:

Afstellen van de speling tussen de remvoering en -band (slijtage van de voeringen) 
Bij de remmen die niet van een automatisch systeem voor het herstel van de oorspronkelijke speling uitgerust 
zijn moet gecontroleerd worden of de omvang van de speling tussen de remvoering 
en -band in de buurt van de geadviseerde waarden is om ervoor te zorgen dat zowel de remtijd als de waarde 
van het remmoment niet aanzienlijk veranderd blijken te zijn. Om dit af te stellen moet u op de trekstang (B) 
inwerken nadat u de moer (B1) losgedraaid heeft. Telkens na het afstellen van de trekstang (B) moeten ook 
alle twee de aanslagen (D) afgesteld worden.  

Vervangen van de blokken met versleten voeringen
De frictievoeringen zijn met warmtehardende lijm op de blokken aangebracht, dus als zij versleten zijn moet 
het hele blok vervangen worden. Zowel DIN blokken (DIN norm 15435/2) als AL blokken (met brede band) zijn 
makkelijk te vervangen zonder dat de rem gedemonteerd hoeft te worden; het is namelijk voldoende om de 
seegerringen te verwijderen, de pen eruit te trekken en het betreffende blok naar boven te draaien door hem 
over de remband te laten schuiven zoals afgebeeld op de volgende bladzijde.

Antidraaisysteem van de blokken

Om te voorkomen dat de blokken bij geopende rem onwillekeurig kunnen gaan draaien en op de draaiende 
schijf kunnen gaan liggen zijn er in de loop van de tijd verschillende oplossingen toegepast: 

Eerst zijn er compensatieringen toegepast die tussen het blok en de hendels geplaatst werden om minimale 
frictie tussen de wangen van het blok en de remhendels te creëren; daarna zijn er geflensde bussen toegepast 
die rechtstreeks in de wangen van de blokken gestoken werden die door een minimum aan interferentie te 
creëren de kwestie op een makkelijkere manier voor de onderhoudsmonteurs oplosten. Nog een verbetering 
die recent aangebracht is bestaat uit het vervangen van de afstandsbussen die tussen de remhendels 
geplaatst zijn door het schroef-moer-moer-moer systeem dat op de figuur afgebeeld is:

Schroeven en moeren voor het afstellen van de frictie van de blokken
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Rekening houdend met het feit dat de blokken (van grootte 200 tot 400) nu met geflensde bussen geleverd 
worden, kan men tijdens het vervangen van de blokken voor de volgende situaties komen te staan:

1. Opnieuw monteren van geregenereerde (niet vervangen) bestaande blokken die voorheen met 
compensatieveren geborgd waren: Op het moment dat zij opnieuw gemonteerd worden moeten 
eerst de compensatieveren er weer op dezelfde manier als zij aangetroffen zijn in geplaatst worden. 

2. Vervangen van blokken zonder geflensde bussen door andere blokken met geflensde blokken: 
Zowel de veren als de twee afstandshouders die eventueel aanwezig zijn moeten verwijderd worden en 
in plaats daarvan moet het schroef-moer-moer-moer systeem (in de handel verkrijgbare schroeven) erin 
aangebracht worden. 

3. Vervangen van de blokken met geflensde bussen door andere blokken van hetzelfde type met 
een vaste afstandshouder: Er moet gecontroleerd worden of de afstandshouder die reeds aanwezig 
is dik genoeg is om een acceptabele frictie teweeg te brengen, als dit niet het geval is moeten de twee 
afstandshouders door het schroef-moer-moer-moer systeem vervangen worden. 

4. Vervangen van blokken met geflensde bussen door andere blokken van hetzelfde type bij 
remmen die reeds van het schroef-moer-moer-moer systeem voorzien zijn is het voldoende om het 
systeem af te stellen om de lichte frictie te herstellen nadat er nieuwe blokken gemonteerd zijn. Om het 
vervangen van de blokken makkelijker te maken is het zinvol om de moer die de afstand van de hendels 
regelt los te draaien en deze nadat de nieuwe blokken gemonteerd zijn weer op zijn plaats te doen. 

Attentie: 
Ter gelegenheid van het vervangen van de blokken is het altijd nodig om de SPELING 
tussen de blokken en de remband opnieuw AF TE STELLEN; zie dus de betreffende 
paragraaf.

Als de rem uitgerust is met een mechanisme voor het HERSTEL VAN DE OORSPRONKELIJKE 
SPELING moet de moer B1 om de oorspronkelijke speling te herstellen absoluut niet losgedraaid worden 
maar moet het plaatje C gedemonteerd worden door de twee schroeven V los te draaien zoals uitvoerig 
uitgelegd in de betreffende paragraaf. Draai absoluut niet aan de trekstang als het plaatje gemonteerd is om 
het mechanisme niet te beschadigen.

Na het vervangen van de blokken is het niet nodig om de afstelling van het remkoppel te veranderen: 
schroef (P)

Reserveonderdelen

Nr. 1
(blokken)

Nr. 5
(schijf)

Nr. 3
(balg)

Nr. 4
(motor)

Nr. 5
(complete 
sevorem)
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Motoren type “MQ”

Bij dit type motoren dat op fig. 103 afgebeeld is vergt de rem over het algemeen geen bijzondere afstelling of 
onderhoud. Het remkoppel wordt namelijk verkregen door middel van fabrieksafstellingen die gedurende de 
hele levensduur van de rem onveranderd blijven; op het moment dat de rem het verklaarde nodige koppel niet 
meer levert moet de remvoering vervangen worden. Er wordt geadviseerd om te voorkomen dat olie of vet het 
gebied van de rem verontreinigt om te voorkomen dat de werking van de rem in het gedrang komt.

Vervangen van het remelement
Indien de waarde van het remkoppel aanzienlijk verminderd is ten opzichte van de vereiste waarde moet 
het remelement (*15) vervangen worden.

Onder verwijzing naar fig. 167 moeten de hieronder beschreven handelingen verricht worden (terwijl de motor 
van de stroomvoorziening afgekoppeld is):

1. Verwijder de kap van de ventilator (19) door de vier schroeven los te draaien.
2. Breek de ring die de ventilator vasthoudt met een vastberaden klap, steek er een schroevendraaier in (zie 

foto) en verwijder de ventilator (18).
3. Verwijder de aanslagring (17), de afstandshouders (16) en de borgringen.
4. Vervang het schild (10) voorzichtig zonder onderdelen te beschadigen.
5. Vervang het remelement *15 nadat u de twee schroeven (14) die hem vasthouden eruit gedraaid heeft.
6. Breng een schroefdraadborgmiddel op de schroeven (14) aan en ga in de omgekeerde volgorde te werk 

om de groep weer te monteren.

fig. 167

foto 1 foto 2
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Reserveonderdelen en benaming van de onderdelen

Bij eventuele bestellingen van reserveonderdelen moet de code van de motor, het serienummer dat in het 
plaatje gegraveerd is en de exacte nummering van de onderdelen die aan de naamlijst op de tekeningen 
ontleend kan worden vermeld worden (fig. 168).

Motoren type “MEC”

De regeling van het remkoppel vindt plaats door de speciale stift 
die op de aslijn van de as in de buurt van de ventilator aangebracht 
is strakker of losser te draaien door een inbussleutel van 10 mm te 
gebruiken (zie fig. 169). Door de stift strakker te draaien (de sleutel 
gaat er naar de motor toe in) neemt het remkoppel af, omgekeerd, als 
de stift losser gedraaid wordt (de sleutel steekt naar buiten uit) neemt 
het remkoppel toe. 

Om de regeling uit te voeren is het niet nodig om de ventilatorkap 
eraf te halen aangezien deze voorzien is van een speciaal gat waar 
de inbussleutel door kan. Na afloop van de regeling moet altijd het 
verkregen remkoppel gecontroleerd worden. Attentie: Als de stift 
volledig aangedraaid wordt blijft de rem open!

Reserve onderdelen

1 Rotor met as 8 Stekkerverbinding 15 Remlichaam

2 Kast met stator 9 Trekstang 16 Afstandshouder ventilator/ schild

3 Voorste lager 10 Remschild 17 Seegerring

4 Achterste lager 11 Seegerring 18 Ventilator

5 Compensatiering 12 Anker/conisch blok 19 Ventilatorkap

6 Flens b5R 13 Veer 20 Bevestigingsschroeven ventilator

7 Afdichtingsring 14 Bevestigingsschroeven rem 20 Borgging ventilator

fig. 169

fig. 168
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Controles en afstellingen

De waarde van het koppel wordt sterk beïnvloed door de geschiedenis van de rem. Een niet ingelopen of 
nieuwe rem heeft altijd een lager koppel dan dezelfde rem na het inlopen. Het is raadzaam om het remkoppel 
na 100 werkuren te controleren om de toename ervan door het inlopen van de rem te beoordelen. Om het 
remkoppel te meten moet een momentsleutel gebruikt worden en moet deze in het zeshoekige gat van 12 mm 
aan de zijkant in de as aan de zijde van de ventilator gestoken worden. Als u de instelling wilt veranderen moet 
u te werk gaan zoals hiervoor beschreven. Bij elk onderhoud aan de motor is het raadzaam om de staat en de 
prestaties van de rem te beoordelen. Als het ook na het afstellen niet lukt om een geschikte remkoppelwaarde 
te verkrijgen moet geprobeerd worden om de remvoering te vervangen zoals in het volgende punt uiteengezet 
wordt. Er wordt op gewezen dat om het remkoppel te kunnen meten de motor altijd van het punt waar hij 
toegepast is gedemonteerd moet worden. Attentie: De stelstift moet moeiteloos strakker/losser gedraaid 
kunnen worden. 

Vervangen van de remvoeringsschijf en afstellen van de rem

Benodigd gereedschap om de remeenheid te vervangen:
• haakse stiftsleutel van 10 mm
• momentsleutel met geschikte schaaluitslag
• haaksleutels, scharnierend of niet, met ronde neus (90 - 150)
• tang om de seegerringen te verwijderen
• inbussleutels om de schroeven los te draaien

Alvorens de rem te demonteren moet gecontroleerd worden of de motor losgekoppeld is van het 
elektriciteitsnet en de reductieaandrijving. Leg de motor op een horizontale ondergrond die stijf genoeg, 
stabiel en schoon is, probeer daarna de behuizing van de motor vast te zetten zodat het vergrendelen-
ontgrendelen van de klemring of het opmeten van het remkoppel makkelijker gedaan kan worden.
1. Draai daarna de vier schroeven waarmee de ventilatorkap bevestigd is eruit en verwijder hem. Verwijder 

nu de ventilator door de schroeven van de klemband van de ventilator eruit te draaien. Dan ziet de motor 
eruit zoals afgebeeld op fig. 170.

2. Zet de sleutel op de klemring, draai de schroef aan de zijkant (fig. 171) los en draai de ring met een 
haaksleutel met ronde neus los (gebruiksbereik 90-150 mm) (fig. 172).

3. Er wordt verder gegaan door het eerste blok te demonteren (fig. 173). Controleer de mate van slijtage van 
de remvoering en maak deze met perslucht schoon. Indien de slijtage van het blok voorbij de inkeping in 
de remvoering gekomen is moet de remeenheid vervangen worden. Het is raadzaam om alvorens met 
het demonteren te beginnen eerst de posities van de verschillende onderdelen te noteren. Met name 
moet onderscheid gemaakt worden tussen het achterste blok en het voorste blok en moet de positie van 
de vertanding van het blok ten opzichte van het naaftandwiel genoteerd worden.

fig. 170

fig. 172

fig. 171

fig. 173
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fig. 174

4. Verwijder de remdrager en daarna het achterste blok. Let tijdens het onderhoud op de dwarsspie die vrij 
kan bewegen (fig. 175). Vervang de remeenheid alleen door originele Soga onderdelen, dit geldt met 
name voor de twee blokken en de remdrager. Ga daarna verder met het weer in elkaar zetten van de 
motor waarbij u de volgorde die hiervoor beschreven is omgekeerd moet aanhouden. Let erop dat u het 
lipje op de betreffende plaats erin doet (fig. 175).

5. Bij het opnieuw in elkaar zetten moet de demontageprocedure in de omgekeerde volgorde uitgevoerd 
worden. Deklemring moet met de speciale sleutel aangedraaid worden totdat hij niet verder kan (fig. 172 
en fig. 174). In deze positie is de rem mechanisch geblokkeerd en is de luchtspleet gelijk aan nul. Om de 
werkingstoestand te herstellen moet de klemring weer losgedraaid worden door de ring 3/4 slag tegen 
de klok in te laten maken.

6. Voltooi de assemblage van de motor en controleer het remkoppel. Stel indien nodig het koppel af op 
de gewenste waarde. Indien de koppelwaarde lager is dan de gewenste waarde moet de remeenheid 
opnieuw gedemonteerd worden om te controleren of alles goed gemonteerd is en of er geen onderdelen 
defect zijn.

fig. 175

Reserveonderdelen en benaming van de onderdelen

Bij eventuele bestellingen van reserveonderdelen moet de code van de motor, het serienummer dat in het 
plaatje gegraveerd is en de exacte nummering van de onderdelen die aan de naamlijst op de tekeningen 
ontleend kan worden vermeld worden (fig. 176).

Reserve onderdelen

1 Dichting 12 Achterste schild 23 Schild 34 Spie

2 Voorste flens 13 Getande naaf 24 Bus 35 Hoofdveer

3 Voorste lager 14 Seegerring 25 O-ring 36 Klemmendeksel

4 Rotoras 15 Remdrager 26 Stelpen 37 Dichtging klemmendeksel

5 Kast met stator 16 Stelveer 27 Blokopenerveer 38 Klemmenstrook

6 Kabelklem 17 Achterste dop 28 Voorste blok 39 Oogboutring

7 Anker 18 Achterste blok 29 Inbusbout 40 Dichtging behuizing

8 Spie 19 Stelschroef 30 Seegerring 41 Veerring

9 Ring 20 Achterste klemring 31 Dichting behuizing 43 Schroef

10 Stift 21 Ventilatorkap 32 Achterste lager

11 Stelpen 22 Ventilator 33 Spie
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Tabellen van de kenmerken van de motoren en zekeringen

Het type, de kenmerken en de aantallen zekeringen ter bescherming van de motoren zijn ook vermeld in de 
verklaring van de tekens die op de elektrische schema’s staat die bij deze uitgave gevoegd zijn en/of in de 
bedieningskast gedaan zijn. 

De in de tabel aangegeven stroomwaarden dien van 400v-50Hz beschouwd te worden. 

2-polige motor MQ (frequetieregelaar)
rem met stroomomleiding

Type Nominale stroom Aanloopstroom

SNR0580 2P - 0.37KW 1.85A 6.4A

SNR0580 2P - 0.75KW 2.4A 10.1A

SNR0580 2P - 0.75KW 3.8A 15.0A

SNR15090 2P - 1.5KW 4.4A 16.1A

SNR25100 2P - 2.2KW 6.5A 22.5A

2/6-polige motor MQ met afstandschakelaars

Type Nominale stroom Aanloopstroom Zekering

SN MEC 80 - 0.25/0.8KW 1.6/1.15 2.97/1.6 2A aM

SN MEC 80 - 0.37/0.12KW 1.6/1.15 2.97/1.6 2A aM

SN MEC 80 - 0.55/0.18KW 1.4/1.16 3.25/1.95 2A aM

SN MEC 80 - 0.75/0.25KW 3.2/1.55 6.6/2.55 4A aM

SNR25100 2P - 2.2KW 6.5A 22.5A 4A aM

4-polige motor MEC voor frequetieregelaar
aparte remspoel

Type Nominale stroom Aanloopstroom

SOR05080 4P - 0.55KW 1.7A 6.4A

SOR05080 4P - 0.75KW 2.2A 8.5A

SNR05080 2P - 0.75KW 2.8A 11A

SNR15090 2P - 1.5KW 3.7A 16A

SNR25100 2P - 2.2KW 5.3A 24A

SOR25100 4P - 3.0KW 7.1A 31A

SOSTD112 4P - 4.0KW 9.3A 47A

Vervangen van de reductiemotor voor katrijden
Bij lieren met “rondsel-tandkrans transmissie” (fig. 177)

Draai de schroeven 14 los en trek de reductiemotor 
uit zijn centreerhuis en zet hem nadat hij goed in 
een strop geslagen is op de grond. Om hem weer te 
monteren moet u in de tegenovergestelde volgorde 
te werk gaan.

Het vervangen van alleen de motor vindt eenvoudig 
plaats door de schroeven 16 eruit te draaien 
en de motor 12 te verwijderen door hem uit de 
reductieaandrijving 11 te trekken.

fig. 177
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fig. 178

fig. 179

fig. 180

Rondsel reductiemotor 
Als het noodzakelijk is om het rondsel te vervangen moet als volgt te 
werk gegaan worden:

1. Trek op een werkbank het versleten rondsel 
eruit en gebruik daarvoor een speciale trekker 
(fig. 178).

2. Controleer de mate van slijtage en ruwheid 
van het oppervlak van de as van de 
reductieaandrijving; schuur dit eventueel glad 
met schuurlinnen; smeer met vet alvorens het 
nieuwe rondsel te monteren.

3. Monteer het nieuwe rondsel en plaats tijdens 
het tot stand brengen van de spieverbinding 
een blok van zachter materiaal dan het rondsel 
(bijv. brons) tussen het rondsel en de hamer 
(fig. 179).

4. Hijs de reductiemotor met de nodige stroppen 
en hijswerktuigen weer op, plaats hem weer in 
zijn behuizing en draai de borgschroeven in de 
kop weer aan.

Bij lieren met “directe transmissie met pendelreductiemotor 
met holle as” (fig. 180)

• Het vervangen van alleen de motor vindt 
eenvoudig plaats door de schroeven 6 eruit te 
draaien en de motor 7 te verwijderen door hem 
uit de reductieaandrijving 4 te trekken. 

• De reductiemotor wordt vervangen door 
schroef 1 en de betreffende dempers 3 te 
verwijderen en door de reductiemotor van de 
as van het wiel waarmee hij door middel van de 
spieën 2 verbonden is af te trekken. 

• Nadat u hem zorgvuldig in een strop geslagen 
heeft moet u hem op de grond zetten. 
Om hem weer te monteren moet u in de 
tegenovergestelde volgorde te werk gaan.

Lastbegrenzer, instelling en afstellingen
De lastbegrenzer met betrekking tot de verschillende soorten die leverbaar zijn 
(elektronisch met meetpen van de uitslag; elektromechanisch met schotelveren; 
gemonteerd op de kabelklem of op de evenwichtsschijf of ook op de kabel) kan 
reeds door de fabrikant van tevoren in de fabriek ingesteld zijn maar kan ook op de 
installatieplaats ingesteld moeten worden. In ieder geval is het echter noodzakelijk om 
alvorens de lier in bedrijf te stellen de instelwaarden van de lastbegrenzer te controleren 
en dit indien nodig af te stellen op basis van de specifieke aanwijzingen verstrekt door de 
fabrikant van de lastbegrenzer die altijd bij deze uitgave gevoegd worden.

OPMERKING: 
Voor elke andere eventuele vervanging van delen of onderdelen die niet in deze 
documentatie beschreven is moet geïnformeerd worden bij de Technische dienst van 
MITARI.
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5.8 Storingen

Storingen in de werking
Hieronder worden werkingsstoringen vermeld, die redelijkerwijs voorzien kunnen worden, met betrekking 
tot de afzonderlijke functies van de bovenloopkraan; in de kolommen van de tabel hieronder wordt het type 
storing, de werkingsfunctie en het onderdeel dat de storing kan veroorzaken vermeld. De oorzaken waardoor 
de afzonderlijke onderdelen slecht functioneren staan win de tabel STORINGEN AAN DE ONDERDELEN.

Functie storing Hijsen Katrijden Oorzaak

Het systeem start niet x -

• eindschakelaar hijsen/zakken
• contactschakelaar hijsen/zakken
• drukknop hijsen/zakken
• liermotor
• lastbegrenzer
• zekeringen

Het systeem start niet x x • controle voedingslus lier en loopkat

Het systeem start niet x x

• hoofdvoedingsleidingen
• laagspanningstransformator functioneert niet
• leidingcontactschakelaar
• zekeringen

Het systeem start niet x x

• eindschakelaar rechts/links
• contactschakelaar rechts/links
• drukknop rechts/links
• loopkatmotor
• zekeringen

Het systeem start gedeeltelijk 
(slechts in één richting)

- -
• eindschakelaar, contactschakelaar of drukknop van de 

belemmerde functie (onafhankelijk van elkaar)

De beweging stopt niet binnen de 
vereiste ruimte

x 
Bovendien glijdt de 

lastwegen wordt niet 
vastgehouden

x
• rem van de functie (controleer in dit geval de 

slipwerking

de beweging stop niet aan de 
grenzen van de slag

x x
• rem (idem als boven)
• eindschakelaar van de functie

De beweging gaat verder met de 
functie ook als de betreffende 
knop losgelaten is

x x
• richtingsknop
• betreffende contactschakelaar
• ‘vals contact’

Reductieaandrijving maakt veel 
lawaai

- x

• geen perfecte uitlijning van de rails voor de 
katrijfuncties

• smering ontbreekt
• buiten bedrijfscyclus

Schril geluid tijdens remstadia x x
• aanwezigheid van stof
• teveel speling
• remvoering

Schril geluid van de trommel, de 
hijskabel of de kabelgeleider

x -
• smering ontbreekt
• bedrijf niet juist

Schril geluid van de schijven of 
het hijsblok

x -
• smering ontbreekt
• bedrijf niet juist

Schril geluid van de wielen 
(werking met horten en stoten)

- x
• geen perfecte uitlijning van de rails
• smering ontbreekt
• buiten bedrijfscyclus

De trolleyloopkat-lier beweegt 
langzaam en hijst de last 
moeizaam op

x x
• spanningsdaling op de leiding
• controleer de rem of de reductiemotor (hijsen)
• contact tussen rail en wiel (katrijden)

Er wordt stroom op de haak 
waargenomen. De wielen van de 
loopkat slippen op de rails

x
-

-
x

• controleer de elektrische installatie
• wielen of rails teveel gesmeerd of aanwezigheid van 

verf, olie
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Storingen aan de onderdelen en oplossingen

Onderdeel soort storing Oorzaak Oplossing

Rem slipt
• slijtage van de remvoering
• aanwezigheid van olie en vet

• stel de speling af of vervang de voering
• maak de voering schoon

Trilling op de schijfremmen

• Voedingsspanning niet juist (te 
laag)

• voeding van slechts één fase
• luchtspleet tussen de magnetische 

delen te groot

• herstel de juiste oorspronkelijke omstandigheden
• stel de luchtspleet af

Rem wordt te heet

• Bedrijf niet juist
• afstelling niet juist
• werkt in niet geschikte 

omstandigheden

• herstel de beoogde werkomstandigheden
• stel de rem af

Rem ontgrendelt niet
• net voeding ontbreekt
• afstelling niet juist

• herstel de bedrijfsspanningswaarden en stel de 
rem af

Rem heeft de neiging te blijven 
kleven

• Werkt in niet geschikte 
omgevingsomstandigheden of 
buiten bedijfstoestand

• herstel de juiste omstandigheden

Eindschakelaar geblokkeerd in 
geopende stand, herstelt zich niet

• aanslag verstopt 
• verbindingen onderbroken

• maak het schoon en herstel de oorspronkelijke 
omstandigheden

Knoppen op de drukknopkast 
geblokkeerd in gesloten stand

• verstopping
• maak het schoon 
• controleer de geleiders van de drukknopkast

Afstandsschakelaars hebben 
‘verkleefde’ contacten

• gebrek aan onderhoud
• gebruik in niet geschikte 

omgevingsomstandigheden of voor 
niet beoogd bedrijf

• herstel de juiste gebruiksomstandigheden

De motor is te heet

• spanningsveranderingen zijn 10% 
hoger dan toegestaan

• gering koolluchtvolume, 
mogelijk verstopping van de 
luchtdoorlaatopeningen

• omgevingstemperatuur hoger dan 
beoogd voor de werking

• gebruik van de machine valt niet 
binnen beoogde bedrijfstoestand

• zorg voor de juiste netspanning
• herstel de juiste luchtcirculatie
• herstel de juiste omgevingsomstandigheden of 

pas de kenmerken aan
• pas de bedrijfsomstandigheden aan aan de 

beoogde omstandigheden

De motor start niet

• Zekering doorgebrand
• contactschakelaar heeft de voeding 

onderbroken
• overbelasting, blokkering, hoge 

aanloopfrequenties, onvoldoende 
beveiliging

• vervang de zekering
• controleer de contactschakelaar van de 

betreffende functie
• wikkel de motor opnieuw en zorg voor een betere 

bescherming
• controleer het bedieningssysteem

De motor start moeizaam
• bij het starten daalt de spanning 

of de frequentie aanzienlijk en 
opzichte van de nominale waarde

• verbeter de omstandigheden van de leiding of het 
voedingsnet

de motor bromt en verbruikt veel 
stroom. 
Kortsluiting in de wikkeling van 
de motor

• wikkeling defect
• de rotor maakt contact met de 

stator 
• er ontbreekt een fase in de voeding.
• de reductieaandrijving is 

geblokkeerd
• de rem is geblokkeerd
• kortsluiting op de voedingskabels
• kortsluiting op de motor
• defect aan de wikkeling

• laat dit door een vakman repareren
• controleer de netvoeding en/of de 

contactschakelaar
• schakel een vakman in
• controleer dit en stel indien nodig af
• hef de kortsluiting op
• omwikkel de motor opnieuw

Vals contact
• Onwillekeurige inschakeling van 

de functie
• controleer de geleiders van de drukknopkast
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Bevoegd personeel
Het personeel dat bevoegd is om in de meeste gevallen of waar dit niet anders vermeld is 
de werkzaamheden 
te verrichten, is een vakkundige of bevoegde onderhoudsmonteur met een specifieke 
opleiding op het gebied 
van mechanische en elektrische onderdelen. 

Waar dit benadrukt is, moet daarentegen vakkundig of speciaal geïnstrueerd personeel 
of technisch personeel van de fabrikant de werkzaamheden uitvoeren.

Buiten bedrijf stellen
Indien het niet lukt om de machine te repareren moet de machine buiten bedrijf gesteld 
worden, waarbij aan de hand van een speciaal bord gesignaleerd moet worden dat de 
machine defect is; schakel de technische service van de fabrikant in. 

5.9 Verwijderingsafdanken

Als de trolleyloopkat-lier afgedankt moet worden moet ervoor gezorgd worden dat de 
onderdelen gescheiden weggegooid worden waarbij rekening gehouden moet worden bij 
de verschillende aard ervan (bijv. metaal, olie en smeermiddelen, plastic en rubber enz.) 
waartoe indien mogelijk opdracht gegeven moet worden aan gespecialiseerde bedrijven 
die daartoe bevoegd zijn en in ieder geval met inachtneming van datgene wat door de 
wettelijke voorschriften op het gebied van de verwijdering van industrieel afval bepaald 
is.

6.  Lijst van de reserveonderdelen
De trolleyloopkatten-lieren van OMIS zijn ontworpen en geconstrueerd zodat zij normaal, mits zij op de juiste 
manier gebruikt worden en er deugdelijk onderhoud aan gepleegd wordt, geen reserveonderdelen vanwege 
defecten of breuken vereisen.
 
De delen of onderdelen die onderhevig zijn aan normale slijtage of achteruitgang door gebruik zijn makkelijk 
verkrijgbaar of kunnen snel en “intuïtief” vervangen worden. Andere onderdelen die onderhevig zijn aan slijtage 
kunnen afgeleid worden uit de betreffende bijgevoegde documentatie. Als het nodig is om defecte onderdelen 
te vervangen mogen er uitsluitend originele reserveonderdelen gebruikt worden, door deze te bestellen bij:

MITARI HIJSTECHNIEK BV
DE MAAS 40
5684 PL, BEST

www.mitari.nl
info@mitari.nl
+31 (0) 499 338 000

Het gebruik van niet originele reserveonderdelen kan, behalve de garantie nietig maken, ook de goede 
werking van de lier in gevaar brengen.
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7. Register van de driemaandelijkse en jaarlijkse 
onderhoudswerkzaamheden
De controle- en onderhoudswerkzaamheden moeten geregistreerd worden volgens de uitvoeringstermijn die 
in de tabel op fig. 203 bepaald is. De registratie kan als volgt gedaan worden:
op de speciaal daarvoor opgestelde formulieren die hierna volgen;
op alle andere formulieren waar de volgende gegevens op vermeld zijn: datum, soort werkzaamheden, uitslag, 
naam van degene die de werkzaamheden uitgevoerd heeft.

AARZEL NIET om het deel en/of onderdeel in kwestie te vervangen als dit niet voldoende 
veiligheidsgaranties en/of werkingsbetrouwbaarheid kan garanderen.

Werkzaamheden die geregistreerd moeten worden:
• controle van de hijskabels en 

bevestigingselementen
• staat van de haak (jaarlijks)
• afstelling van de remslag
• drukknopkast
• boutverbindingen
• werking van de reductieaandrijving
• eindschakelaars (jaarlijks)
• motoren
• wielen
• staat van de buffers
• elektrische installatie 

smering
• schijven
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Datum / Fabrikant ondertekening

2023-01-01 T. Lavrijsen

Functie ondergetekende   Hoofd Kwaliteitsgarantie

MITARI HIJSTECHNIEK BV 

DE MAAS 40
5684 PL, BEST

DE RIJN 9
5684 PJ, BEST

www.mitari.nl
+31 (0) 499 338 000

Copyright © 2023 Mitari
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